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"La Ciudad de Los Césares"» 
Hablar de la Ciudad de Los Césares es remon- 
tarse al Chile del pasado, es, en la tradición 
chilena, un lugar místico, que los relatos po- 
pulares del sur le asignan un lugar invisi- 
ble e inaccesible, y lo será hasta el Juicio 
Final; sus edificios están techados de oro y 
sus calles pavimentadas de plata; sus habitan 
tes son los misinos que la fundaron,pues en 
ella nadie nace ni muere; donde existe feli- 
cidad absoluta; etc 0 Indican que se trata de 
una figuración, un Centro Espiritual, la Tie- 
rra de los Benditos* De hecho está incerta en 
la historia de Palena y Aysén„En busca de es 
ta Ciudad navegaron desde Chiloé los padres 
Melchor Venegas y Mateo Esteban en 1612 y el 
padre José García entre 1766 y 1767o 



Introducción. 



£1 territorio de chonos, tehu el ches, aonikenk y ala 
caluí es, conectado por ¿ar y escasos caminos aoiertos por co 
misiones técnico-científicas, so ci edades industrial es, colo- 
nos y militares; de un clima diverso; zona misteriosa y vir- 
gen; la"Ciudaa de los Césares-buscada por los jesuítas, hoy 
se muestra llena de fe y esperanza.El aislamiento de Palena 
y Aysén terminó", los hechos lo demuestran; 

- Veinte días demoraba el arreo de ganado a través de 200 
Kilómetros, bajo la lluvia y la nieve, entre barro y ríos.La 
ruta permite hacer el trayecto en horas. 

- Tres paquetes de velas semanales utilizaban los habitan- 
tes del eje Chaitén-La Junta-Puyuhuapi para iluminar sus 
hogares.El Plan de Electrificación hoy entrega electrici- 
dad las 24 horas del día. 

- El desarrollo económico era casi nulo. Hoy existen más de 
treinta y tres industrias; circulan tres empresas navieras, 
tres líneas aéreas y siete empresas autobuseras; existen más 
ae trece nóteles de turismo, etc. 

Pese a todo lo extraordinario, la naturaleza y la 
evolución socio económica, la ruta se emplaza accidentadamen- 
te por ríos,lagos y lagunas, por fiordos y quebradas, entre 
bosques y montañas, dificultando el transitar. 

En julio de 1986 el Departamento Industrial de la 
Facultad de Ciencias Físicas y Matemáticas de la Universi- 
dad de Chile demostraba que se tenían dudas a cerca de la 
falibilidad económica de la ruta,pero con la misma serie- 
dad se concluyó que"la rentabilidad económica del camino ya 
está probada, doblemente lo está en su rentabilidad social". 
La cifra de inversión en la construcción de nuevos caminos 
y el trazado ae puentes conformando 1.238,601 kilómetros de 
longitud en torno al eje Puerto Montt-Chai tén-Coinaique-Co- 
chrane-Villa ü'higgins y sus trasversales vial es, asciende a 
195 millones de dólares, unos 48 mil millones de pesos, cifra 
que alcanza a un 16,35# del costo total de la Central Hidro 
eléctrica Colbiín-Machicura y a un 32, 41* del costo de laslí 
neas 1 y 2 del Metro de Sant lago. P ero las cifras quizá se 
duplican, si se consideran las ooras públicas, sociales y de 
fomento a la producción. 



La rentabilidad de la ruta es su efecto niultipli 
caaor F pues en torno a ella se generan cientos de nuevos 
proyectos ganaderos, forestal es, pesqueros, mineros, turísti- 
cos, etc. Hoy lle^a sin dificultades la educación, la salud, 
la asistencia técnica, el transporte y toda labor de benefi 
cío al bienestar social. Por esto el Estado, las institucio- 
nes privadas y las or 0 aniza clones internacionales le han 
prestado toba i a at en c i Ó n, p 1 an t e an tío la autoridad nacional 
iue en utxinitiva el objetivo ce la Carretera Austral no es 
s'iu llegar a .funta Aren ¿.a p o i territorio chileno, sino rnu- 
cno ^ás vU¿ eso. Es unir un:, re^ivín oe naturaleza maravillo- 
sa v a 6 resiva, ae fértiles Va-.its,pat que sean ellos el de- 
safío a chilenos que no concioan una M huelga M como solución 
ni la"quej a" como método. \4\xe el fracaso sea nuestro incenti- 
vo y el triunfo nuestro aliento, convencidos que el progreso 
de la fcación es el de todos 0 

x-or eso todo lo recopilado aouí es para que se re 
conozca y no para que se contunda. Un desarrollo algo exten- 
so y cüin r 1 ejo. un estuaio dedicaao a quienes una vez asegura 
ron vue'ía Carretera austral no servirá c e nada" , quería vía 
marítima o la vía argentina continuarán siendo más económi- 
cos"y que" es una zona de recursos mu,y limitados y poco sus- 
ceptibles de desarrollar". 

pero muy especialmente dedicado a aquellos colonos 
que creyeron en este t erritorio, a quienes forjaron la región 
y a aquellos que dieron su vida en el trazado de la Carre- 
tera Loi'igi tudinai Austral. 



Presentación* 

La-Carretera Longitudinal Austral Presidente Pi- 
noehet»se extiende a lo lar-o de aproximadamente l.SOOkma. 
entre su camino principal y sus transversales, abarcando las 
Comunas do Puerto Montt y Co chamó, la Provincia cié Paiena y 
la 'íe^ión de Aysén y una localización iineal-t erri torial 
de iuerto Kont t a Villa O'higgins. 

El- programa aei plan Rea Vial Austral (PHVA) es am 
bicioso,pues pretende ademas extender la ruta por otros mil 
500 Kilómetros, uniendo así por territorio chileno a Puerto 
Katal es, Punta Arenas y Puerto Williams, como parte de un'Tlan 
Vial Americano'<o"Continental»'que uniría a Alaska con Tierra 
d el Fu ego . 

La Carretera Austral conlleva importantes unidades 
geográficas, socioeconómicas y técnicas que han permitido su 
evolución y el desarrollo de las zonas de emplazamiento. La- 
bor inse^ra que hechó raices en 1976 y cuyos frutos ya co- 
mienzan a cosecharse. 

1. Topografía. Compuesta por una zona insular, una de canales, 
una cordillerana y una patagóni Ca<>La Cordillera de Los An 
des deja de ser parte de la frontera.La forma del relieve 
se debe a los movimientos glaciares y sísmicos. 

2 0 Clima. Je presenta variado desde uno templado- frío-maríti- 
mo a uno estepárico, incluyendo un sistema defiero el i nías» 
en el Lago General Carrera. En general la lluvia es conti- 
nua, con nieve en invierno, existiendo sólo 41,36 días des- 
pejados al ano. 

3. Recursos Naturales. Son variados y múltiples, desde la mine 
ría a la pesquería y de la ganadería a la agricultura.» Exis 
te también un enorme potencial hidroeléctrico. 

4. Consideraciones Ambientales. Han sido muy importantes pues 
to que la ruta atraviesa zonas frágiles donde la capa vege 
tal es débil, que junto a las constantes lluvias y las neva 
zones invernales, obligó a un estricto control c La inconcien 
te acción de los colonos décadas atrás en la quema de bos- 
ques, impuso un respeto ecológico, lo que llevo a que el tra 
zado de la ruta no afectara mayormente a la naturaleza jo- 
ven. 



5» Desarrollo del Camino , Abarca un sector de acantilados y 
zonas rocosas y un sector plano pantanoso y seiaivol cáni 
co. 

6. Composición del Camino. Mantiene un trazado accidentado, 
de curvas y pendientes continuas, terraplenes y carpetas 
de rodado angostos, gran cantidad de puentes y alcantari 
lias y el uso de^alseos" debido a la anchura de algunos 
ríos. 

7 # Evolución de la Red Vial 0 £l camino se desarrolla en las 



siguientes etapas constructivas* 

inicio de las Obras ; 1976 

Término Ruta Chait én-Ooihaiaue( 420k. ) : 1982 

Término Ruta P to. Montt-Chaitén(255k 0 ) : 1988 

Término Ruta Ooihaique-Cochrane( 3"57k. ) : 1968 

Término Ruta Ralún-Cta.Puelche (8¿k # ) ; 1989 

Término Ruta Cochrane-Pto. Yungay (I23k. ) : 1990 

Término Ruta Pto. Yungay-Va. 0 1 higgins (100k. ) * 1991-92 



La construcción de la Carretera Austral incluyó 
también el mejoramiento de los camino s, puentes y servicios 
básicos existentes a 1975* 



I»- Fisonomía [Regional. 

El estudio de la Carretera Austral quizás halla 
despertado interés y temor;un interés natural en obtener 
las riquezas de la zona y un temor ante la adversidad geo 
gráfica y climática* Sin embargo la perseverancia y profe- 
sionalismo de aquellos que laboraron en su construcción 
dominó* cualquier situación, aunque en algunos casos ésta se 
llevó consigo la vida de civiles y militares» 
a. El Clima» 

La zona que emplaza a la ruta presenta diversos 
tipos de climas» variables de norte a sur y de este a oeste. 
Zona Templada-Prf a-Lluviosa» 

Abarca la costa y el sector insular, con un régimen térmico 
modelado por la acción del océano, temperaturas medias de 9 o 
Cf y 3#000 mm de lluvia, completando 21,5 días despejados al 
año» Se presenta desde el Estuario del Reloncaví hasta la Pe 
nínsula de Taitao y Golfo de Penas. 
Zona Trasandina-Estepárica. 

Abarca la vertiente y planicies cordill eranas, con precipita 
clones de l»350cum y temperaturas medias de 7 o C, nieve en in 
vierno y oscilaciones térmicas notabl es, corapl etando 42,6 di 
as despejados al ario. 
Zona Estepárica-Fría» 

Ocupa sectores fronterizos o cercanos a ésta, como Lago Verde, 
Nirehuao, Coihaique Alto, Balmaceda, Puerto Ibánez y Chile Chi- 
co, t emp er aturas menores a 600mm anuales y temperatura media 
de 10 ° C. , completando 60 días despejados al ano. 
Zona Fría de Altura. 

Afecta a los macizos andinos, con temperaturas medias menores 
a 6°C, y constantes nevazones. 

Cabe detallar dos sectores climáti co-poblaciona] es 
de interés, la cuenca del Lago General Carrera y la capital 
regional, Coihaique. 

La zona del Lago General Carrera presenta un"micro 
clima "especialmente en Chile Chi co, poblado fronterizo que es 
comparable quizás con Olmué o Paine, en donde crecen tomates, 
habas» papas, lechugas, damascos, manzanas y otros productos agrí 
colas. Aquí abunda el sol, de ahí el apodo "ciudad del sol M , y 
una constante brisa tempera el ambiente (vi ento andino). Las 



temperaturas pueden variar ele 28°C # en el día a -5°C # en la 
noche y en invierno se presentan lluvias menores a 500mm. 

Coihaique presenta un clima variable cada hora 
y cada día en verano, de un radiante sol a una tupida lluvia, 
mientras que en invierno se presenta un manto de nieve que 
puede alcanzar los 20 centímetros de altura, 

b. El Relieve* 

El relieve(topografía) también es diverso. Aquí la 
Cordillera de la Costa aparece en islas y archipiélagos, des 
de Chiloé a Las Guaitecas y Los Chonos (al turas; Monte Cupta- 
na 1.080 m.,Isla Cuptana)y toma el continente en la Penínsu 
la de Taitao (alturas* Cerro Fonck 910 m.)para desaparecer ba 
jo el Golfo de Penas. 

La Cordillera de Los Andes deja de ser límite fron 
terizo y circula junto al mar, dando forma a fiordos, bahías y 
acantilados. Presenta importantes alturas*los volcanes Horno- 
pirén 1.572m # ,Michinmahuída 2. 404m. , Corcovado 2. 300m. , Hudson 
2.600iü. y Lautaro 3.380m.,y los cerros Barros Arana 2.286m., 
Melimoyu 2.400m.,Alto Nevado 2.035m. , Macá 2.960m.,San Valen- 
tín 4o058m.,Cochrane 3»700m. y Fitz Roy 3. 340m. 

Por otra parte, el Valle Central o Depresión Inter- 
media se hunde en el Seno del Reloncaví y avanza bajo el Ca- 
nal Moral eda y el Fiordo Elefantes, reapareciendo en el Istmo 
de Ofqui y hundiéndose bajo el Golfo de Penas. 

c. Hidrografía. 

La acción glacio-fluvial ha moldeado el valle pata 
gónico para dar paso a numerosos ríos y esteros y la forma- 
ción de lagos y lagunas. Estos recursos son múltiples y sólo 
se indican los de mayor importancia. 

Ríos : Puelo(8.260k2) f Yelcho( 3. 940k2), pal ena(6.970k 2 ), Cisnes 

(5.520k 2 ), Aysén(ll 0 462k2)y Baker (23.850k 2 ) o Todos de cau 
dal mayor e inmensa potencialidad energética. 
Lagos: Yelcho (85, 95k 2 ) , Rosselot ( 34, 38k 2 ) , Yulton(60k 2 ) , Elizal 
áe(2b, 30k2), General CarreraC987k2) , Cochrane(176, 25k2) 
y 0 , higgins(529k2). 

d. Flora y Fauna. 

Toda esta diversidad climática, topográfica e hidro 
gráfica ha generado una extensa variedad de especies de flo- 
ra y fauna, todas ellas en un excelente estado natural. 



Flora. 

Entre la zona costera y preandina se ubican especies como; 
ciprés de la cordillera, mahío, 1 unga, lineo, canelo, tepa, coi- 
güe. cirueliilo, luma, coicopihue y fucsia.Hacia la patagonia 
crece el ñirre, coigUe, zarzaparilla y calafate. En la zona 
insular lo más común es el ciprés de las guaitecas. En la 
Cordillera de Los Andes surge el maitén y la lenga.Y gra- 
cias a la reforestación se aprecian especies comunes como 
pino insigne, eucalip tus y álamos, también en la zona de los 
mi ero climas* 
Fauna» 

Las numerosas lagunas y lagos dan cabida a especies como; 
bandurria, caiquén, jote, tiuque, traro, tagua,pato anteo jillo, 
pato quetro,pato capuchino, pato jergón y peces como el sal 
món y la trucha f ario. Entre las aves destacan el cóndor y 
el águila en el sector cordillerano, y el flamenco y el ñan 
áú en Alto Río Cisnes, Nirehuao, Coihaique Alto y la zona del 
Río Baker p y otras como el chucao y el carpintero se apre- 
cian en toda la Carretera Austral, En todo el territorio de 
Palería y Aysén se encuentran el coipo, chingue, gato montés, 
hurón, puma, huemul, zorro culpeo, zorro chilla, la liebre y cu- 
riosamente el jabalí, ai igual que en Tierra del Fuego. Final 
mente, en la zona de islas y canales se ubican la tonina» el 
lobo marino, el petrel, el pingüino y la nutria, 
e. Orígenes del Suelo. 

La zona descrita, ai igual que la zona de Chiloé, 
ha sido moldeada por el movimiento de las placas terrestres 
y el largo período de glaciación en la época del terciario 
y cuaternario 0 

Fallas terrestres como los fiordos Comaú, Ventis- 
quero, Aysén y Quitral coi los senos del Reloncaví y Queulat 
e islas como Magdal ena, Fiel chor o Cuptana, son causa de la 
erosión glaciar. En los valles patagónicos fue intensa, que 
junto a la actividad volcánica hizo que el terreno quedara 
bajo el mar» Así es como se pueden observar bosques que sur 
gen del mar o gran cantidad de caídas de agua, restos geoló 
gicos fosilizados y otra infinidad de aspectos naturales. 



II.- 



Reseña Histórica. 



La presencia humana en la Patagonia data de unos 
11 mil años atrás, época que venía saliendo del largo periÓ 
do glaciar. Eran grupos dedi caaos a la caza y nómades que 
avanzaban del norte en persecución del masto dente, del milo 
dón y del guanaco* Su permanencia en ésta zona está compro- 
bada por la existencia de restos óseos, arqueológicos y pin 
turas rupestres que datan de unos 5 mil a 8 mil años atrás 
como las existentes en el Río pedregroso al sur de Chile 
Chico (Cueva de las Manos) .0 las muestras halladas en el Se 
no de ütway (Región de Magallanes) que hacen pensar que la 
ocupación humana en la zona austral tiene una historia aún 
más antigua. 

En la zona de la Patagonia Occidental (P aleña y A£ 
sén)se han logrado clasificar cuatro grupos húmanoslos te 
huelches en la zona preandina-estepárica, los aonikenk en 
el sector estepárico, los alacalufes en el litoral y los cho 
nos en los archipiélagos. 

Como descubridor de éste territorio americano aus 
tral, es considerado Hernando de Magallanes, cuando un l.de 
noviembre de 1520 cruza el estrecho y divisa un litoral que 
brado de elevadas cumbres. 

1543» El Rey Carlos Y de España divide a América del Sur 

en cuatro gobernaciones; la tercera correspondiente a 
Francisco de Camargo abarcó desde la Isla Santa María 
hasta el Estrecho de Magallanes. 

1553. Juan Bautista Pastene y Jerónimo de Alderete recorren 
la costa austral de Chile y por orden de Pedro de Val 
divia, una expedición al mando de Francisco de Ulloa 
desembarca en la Península de Taitao. 

1554. Pedro Cortés üjeda reconoce el litoral insular del Ar 
cnipiélago de los Chonos. 

1557» Juan Ladrillero y Francisco Cortés üjeda descubren 

las islas Guamblin y Campana, re cono c i endo poblaciones 
indígenas. Esta expedición tenía como fin el reconoci- 
miento geográfico y mantener el control sobre los na- 
vios ingleses. 



I561-156J. España oraena al Gobernador francisco ae Villa- 
gra que se inicie la conquista de la Patagonia y de 
Tierra del Fuego • 

1608 # Llega la Compañía de Jesús a Chiloé, instalando una 
misión en 1612 en Castro. De aquí los padres Melchor 
Venegas y Mateo Esteban inician expediciones llegan- 
do nasta el istmo de Ofqui. 

1674— l675.Bartolomé Diez Gallardo y Antonio de Vea explo- 
ran la zona de Chiloé a Tai tao, reconociendo la Lagu- 
na San Rafael y el Río San Tadeo. 

1766-1767. El padre José García Alsué desde su misión en la 
Isla Cailín(Quellc5n) explora hasta el Golfo de penas 
en busca de"La Ciudad de los Césares".Recorre los ca 
nales Jacaf y puyuhuapi, el Valle del Río Queulat y 
el Fiordo Aysén. 

1778. Los padres Benito Marín y Julián del Real navegan de 
Chiloé hasta el Istmo de Ofqui. 

1779. Los padres Francisco Menéndez e Ignacio Vargas reco- 
rren también hasta el Istmo de Ofqui y permanecen en 
la zona hasta 1780 en tarea de evangelizació*n/Los pa 
dres Nolberto Fernández y Felipe Sánchez incursionan 
por el Fiordo y el Río Aysén. 

1787-1790. José de Moral eda y Montero lleva a cabo el traza 
do cartográfico de Chiloé y P aleña, y en 1792 por or- 
den del Virrey del P erú" inicia la búsqueda de un pa- 
so a la Patagonia a través del Fiordo Aysén. 

1791. Los padres Francisco Menéndez y Diego del Valle y el 
sargento español Pablo Téllez, exploran de Chiloé a 
RaliSn, navegando el Estuario del Reloncaví, en busca 
de un paso al Lago Nahuelhuapi en donde existía una 
misión jesuíta.Este mismo viaje lo realiza el padre 
Menéndez en 1793 y 1794. 

1831. El inglés Robert Fitz Roy acompaña a Charles Darwin 
en su recorrido por las costas australes. 

1857. El chileno Francisco Hudson y el alemán Francisco 

Fonck inician la exploración de un paso a la Patago- 
nia, fracasando en su intento. Continuando viaje al 
sur, el barco zozobra en el Cabo de Hornos. 



1853. El alemán Felipe Westhoí se instala en una isla ce 

las Guaitecas, bautizándola Melinka, tomando el nombre 
de su esposa. 

1869. £1 inglés Charles Munster eslora de Pta. Arenas al 
norte y descuere los ríos Senguer, Chubut y Palena. 

1870-1872. El chileno Enrique Simpson Baeza descubre la de- 
sembocadura del Río Cisnes y surca el Río Aysén lle- 
gando a Alto Baguales, comienzo de las llanuras pata- 
gónicas. 

1872-1877. £1 argentino Francisco Moreno explora al sur del 
Lago Nahuelhuapi descubriendo numerosos ríos y los 
lagos San Martín y Q'Higgins. 

1880* El chileno Ciriaco Alvar ez instala en el Fiordo Ay- 
sén una estación recolectora de madera* 

1881. El argentino Carlos Moyano recorre la zona al sur de 
la cuenca del Río Chubut y reconoce los lagos Buenos 
Aires y General Carrera. 

1882. Galeses provenientes de Argentina ocupan la zona al- 
ta del Río Futaleuftf. 

1888. Se crea la Colonia Los Leones en el sector de la de- 
sembocadura del Río Palena, con el alemán Antonio Em- 
hardt al mando. Pese a que se oficializó su fundación 
en 1899» todo fracasó por una mala administración. 

1892-19G2.E1 alemán Juan Steffen inicia exploraciones en 

la Patagonia Occidental por orden del Gobierno de jor 
ge Montt. Recorre los ríos Puelo, Manso, Palena, Cisne3, 
Mañihual es, Aysén, Cochrane y Baker. Junto a Ricardo i'Üt 
chell y Carlos Briceño colaboran en el peritaje limí 
trofe chileno- argentino, bajo la mediación del Reino 
Británi co. 

1896. El galés Juan Richard se establece en el sector del 
Río Nirehuao. 

1899. El chileno Adolfo Rodríguez explora el Río Baker. 

1899-1900. El colaborador de Steffen, Ricardo Mitchell, reco- 
rre los ríos Pascua y Bravo. 

1901. Nuevos grupos de galeses ocupan esta vez los ríos rae 
lo y Manso/ El chileno Juan Nancú" se instala en Baiaa 
ceda/El inglés Hesketh Prichard reconoce las riberas 
fronterizas del Lago General Carrera. 



1901-1904. Se instalan las primeras familias chilenas en el 
Valle del Río Simpson. 

1903. El Gobierno de Germán fíiesco concede al chileno Luis 
Aguirre permiso para ocupar el sector comprendido por 
los ríos Coihaique, Manihuales y Nirehuao, comprometían 
dose a radicar en la zona a cién familias y estable- 
cer una línea regular de navegación /Se entrega una 
concesión de tierras a la Sociedad Industrial Aysén 
(SIA), quien iniciaría la construcción de senderos 
al mar, instalar grupos humanos y fomentar la produc- 
ción en la zona. 

1905. pobladores chilotes se instalan en la desembocadura 
del Río Yelcho. 

1906-1908. Se instalan en el Valle del Río Ibáñez los sue- 
cos Garlos y Rodolfo Von Flack. 

1908. Se instala la Sociedad Explotadora del Río Baker(SEB) 
con los mismos fines que la SIA. 

1909. Llegan al Valle del Río Huemules las familias Foit- 
zick, Solís,Qrellana, Silva y otras. 

1910-1 918.La ocupación de la zona fronteriza de Chile Chi- 
co por los Jara, Foitzick, Avilés, Fica y Burgos, desata 
un conflicto con el Gobierno de José Luis Sanfuentes, 
Los colonos son acusados de cuatreros y un destaca- 
mento militar es enviado a la zona. Confusos inciden- 
tes dejan un muerto, y los hechos posteriores determi 
nan la inculpabilidad de éstos. 

1917. El primero de enero es fundado por José Antolín Sil- 
va el pueblo de Balmaceda. 

1918. Llegan los primeros colonos a la ribera andina del La 
go General Carrera. 

1927. Se instalan ios primeros colonos en Alto Palena,Lago 
Verde, Alto Cisnes, Lago Cochrane y Lago G'higgins. 

1928. El Presidente Carlos Ibáñez del Campo incorpora a Ay 
sén a la división administrativa nacional, creándose 
la Intendencia y los municip ios, dándole especial re 
conocimiento a la colonización en la zona. 

1929. El alemán Braulio Rogel se instala en P to. Chacabuco/ 
El 25 de febrero se funda Palena/El l.de abril se 
funda Futaleufú/El 12 de octubre se funda Baquecano, 
que luego pasaría a llamarse Coihaique. 



1930-1948. Ei alemán Augusto Grosse realiza varias activi- 
dades en Chile y tras leer las notas de Steffen, se 
interesa mucho por la Patagonia. Kn 1932 se le da la 
oportunidad ae acampanar a Max Junge que por orden 
del Ministerio de Tierras y Colonización del Gobier 
no de Arturo Alessandri debía explorar el Valle del 
Río Cisnes. De regreso en Santiago organiza su propia 
expedición, recorriendo los ríos Cisnes, Exploradores, 
ib áñez, Murta, Pascua y Bravo, el sector de Puyuhuapi 
y Bahía Erasmo y los lagos Elizalde,La ? aloma, Ries- 
co, General Carrera y 0 f higgins. 

1930. 3e instala en la zona del Lago Cocnrane la Sociedad 
Ganadera Valle Chacabuco. 

1935. Llegan los primeros colonos a la zona ael Río Mañi- 
huales y a Puyuhuapi. 

1936. Se inicia la construcción de un camino entre Coihai- 
que y pto.Aysén y senderos a Manihuales, de La Tapera 
a la Argentina y de Chaitén al Lago Yeicho. 

1940. El 24 de febrero un grupo de chilotes funda Chaitén» 

1944. Se establece en la zona del Río Baker la Sociedad de 
Estancias Posadas, transformándose luego en la Estan- 
cia Lago Bertrand. 

1945. Se instalan en la desembocadura del Río Cisnes los 
chilenos Moisés Rosales y Raúl Becker, fundando Pto. 
Graciela en honor a la esposa del presidente Carlos 
Ibáñez del Campo. 

1950. El colono alemán de Puyuhuapi, Walt er Hopp erdietzel, 
instala una fábrica de alfombras. 

1954. Se instalan los primeros colonos en Pto. Bonito y Ba 
hía Erasmo/El 17 de marzo se funda Cochrane. 

1958. El Ejército de Chile se instala en Aysén y comienza 
su labor en la apertura de sendas y calinos. 

1958-1966.3e desatan nuevamente problemas limítrofes en la 
zona de Alto Palena, en el sector denominado Valle Ca 
lifornia.El tratado con Argentina ce 1681 parecía te 
ner términos claros y precisos, pero en 1901 el pro- 
blema resurgió* quedando bajo el estudio del Reino 
Británico. Los Pactos de Mayo de 1902 alejaban todo 
comiicto. Sin embargo todo quedarla definitivamente 
sellado en 1966. 



19^2. En febrero el Gobierno de Jorge Alessandri pone en 
marcha la primera central hidroeléctrica de Aysén. 

1964—1970. El Gobierno de Eduardo Freí instala numerosas 

escuelas en Aysén y Palena y el Presidente personal 
mente inaugura un matadero y funda Villa Frei. 

1965. En noviembre muere el teniente de Carabineros Hernán 
Merino en incidentes fronterizos con Argentina, en la 
zona de la Laguna del Desierto, 

1970-1973. El Gobierno de Salvador Allende experimenta en 
Aysén la formación de la Empresa Nacional de Trnspor 
tes. Son expropiados numerosos predios agrícolas. 

1973. En agosto hace erupción el Volcán Hudson provocando 
gran daño en el sector del Río Huemules y zonas eos 
teras de los fiordos Quitralco y Cupquelan.Mueren 
cinco pobladores y alrededor de 5 mil animales do- 
mésticos. La ceniza volcánica alcanzó por el norte a 
Pto. Cisnes, por el sur a Chile Chico y al oriente a 
Coihaique y Comodoro Rivadavia. 

1975-1976. Se inician las primeras exploraciones para tra- 
zar la Carretera Austral. El Director de Vialidad de 
Aysén, Antonio Horvath, explora de Chaitén al Río Pas 
cua.Los trabajos viales se inician el último trimes 
tre de 1976 bajo un convenio entre el Ministerio de 
Obras Públicas y el Ejército de Chile. 

1978. El Relacionador Público de Aysén, Carlos Fellenberg, 
lanza un folleto sobre la Carretera Austral, bauti- 
zándola como "Presidente Pinochet ".La gran circula- 
ción de éstos folletos impidió que el Presidente Pi 
nochet suprimiera dicha nominación. 

1982. En febrero se entrega al uso público el tramo cen- 
tral de la Carretera Austral, Chaitén- Coihaique, de 
420 kilómetros de extensión, junto a los caminos a 
Futaleufú, Palena, Pto. Cisnes y La Tapera. 

1983. Se fundan los poblados de Villa Santa Lucía y Villa 
mengua! /El incentivo üei Estado al sector privado 
permite que se instalen nuevas industrias en Pale- 
na y Aysén, 

1988. En marzo se entrega oficialmente la ruta pto.Montt- 
Chaitén de 255 kilómetros y la ruta Villa Cerro Cas 
tillo-Cochrane de 237 kilómetros de longitud. 



III»- La Red Vial Austral. 



Al sur de la latitud 41°3(Puerto Montt)la compo- 
sición del territorio nacional se transforma radicalmente. 
Se aprecian zonas longitudinales y transversales moldeadas 
por numerosos cursos de agua y canales que dan paso a is- 
las y fiordos. Planicies preandinas y patagónicas. Y de mane 
ra relevante se destacan dos sectores de hielo; el Campo de 
Hielo Patagónico Norte de 4. 400kia2.y el Sur de 13.500km2., 
además del mayor lago chileno, el General Carrera de 987km2. 
Particularidades que permitieron definir algunas condicio- 
nes australes; diversidad climática, fragilidad ante tecnolo 
gíus ajenas, contaminación nula, aislamiento y baja densidad 
poblacional, todo lo cual hacía complejo el estudio y traza 
do de algún tipo de camino. Adversidades que frenaban los es 
tudios,pero que se lograron vencer con transbordos, envárala 
dos, balsas y al cantarillas. Vía que en su trazado central só 
lo concluirá en 1991, uniendo por tierra a puerto Montt con 
Villa ü'higgins,y que en décadas se pretenda acceder por te 
rritorio chileno a Puerto fatales y punta Arenas*Este estu- 
dio presenta dos alternativas;una ruta de Va^O'higgins por 
270 kilómetros de territorio argentino y el acceso a Pto 0 Na 
tales por el Paso üaguales,o bien, una ruta costera que conta 
ría con ocho transbordos reducidos a seis o cuatro # 

Observaciones. 

-Los planes de colonización influyen enormemente en los pro 
yectos de desarrollo 0 

- El trazado a Pto. Mátales es considerado sólo como alterna- 
tiva futura. 

- El clima continúa siendo una barrera infranqueable, ocasio- 
nando una permanente mantención de la ruta. 

Ventajas. 

~ incorpora físicamente un territorio inexplotable de más de 
220 mil km2. 

- permite la actividad científica en zonas aún desconocidas» 

- Se extiende definitivamente nuestra soberanía» 
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1. Tecnología del Camino» 



La Carretera Longitudinal Austral se extiende a. 
través de 1,238,601 kilómetros de nuevos caminos, conforman 
do un total vial de i 0 788, 9 kilómetros, entre la zona dePto. 
Montt-Ralán(latitud 41°20 , )y Va. ü 1 higgins (latitud 48~28»), 
en cuyo trazado P to.Montt/Raidn-Coihaique-Cochrane(1976- 
1988) se emplearon diversos sistemas de construcción y con- 
cepciones propias adecuadas a la zona.Los aspectos conoide 
ra dos son; 
1» Contexto© 

Denominación de factores de no tan fácil modificación, como 
geología, clima y estructuras sociales. La geomorfologíafceüe 
ve)presenta valles con efectos de desglaciación reciente y 
una cadena andina con volcanes de características propias, 
clima, topografía, flora, fauna y tipos humanos. Se considera- 
ron una variedad de aspectos fragilidad, aislamiento y baja 
aensidad poblacionai. De este modo, resultó lógico, que para 
acceder a esa zona de características tínicas, lo valioso de 
su ecosistema, la descontaminación y la inexistencia de de- 
terioro artificial (humano) , se valorara f afin más, la importan 
cia y construcción de una Red Vial que conllevara un máxi- 
mo de respeto por la naturaleza. 
2. Perspectivas del Crecimiento Humano. 

Puesto en escena el futuro de la zona, se realizó un modelo 
dinámico de crecimiento poblacionai, resultando conveniente 
ver el modo de concebir una obra que se adecuara a ese ere 
cimiento. Lo valorado entre 1970 y 1982 indicaron que ios 
planteamientos no eran equivocados, que entre 1976 y 1978 
la variación demográfica comenzó a ser significativa como 
producto de la conexión caminera y los valles asociados. 
Sin embargo las tasas de población disminuyeron de un 4,7 ; < 
en 13 l y¿ a un 1,2% en 1982, como consecuencia de un excesivo 
endeudamiento, alza de int ereses, problemas en la tenencia 
ue la tierra, cierre de mercados, etc 0 Es claro que el siste- 
ma de nuevos caminos es una herramienta y no unv. solución 
directa a los problemas que enfrentan la Provincia de pa- 
tena y la Región de Ayséno Solución a necesidades básicas y 
herramienta para el desarrollo 0 



'jm Tecnología Vial, 

Considerando el futuro, en cantidad y tipos de vehículos 
que la útil izarían, el estudio se efectuó bajo etapas pre- 
vias de acuerdo a las necesidades de uso y disponibilidad 
de medios, definiéndose* 

-Senda de P enetración:para el despeje del terreno ; selec- 
ción de pendientes y curvas; clasificación de arroyos, es- 
teros y ríos; de uso para pobladores y ganado de co munida 
des aún aisladas. 

-Camino de Penetración- en 4, 5 metros de ancho;puent es me- 
nores a 15 metros; utilización de balsas en ríos de cursos 
mayores;pendientes de variable inclinación; ripiado dis- 
continuo; drenaje; encauzauiiento; defensas fluvial es; paso 
para todo tipo de vehículos y camiones de hasta 20 tone- 
ladas¿ 

-Camino de Desarrollo Local ¡con posibilidades de ensanche; 
7 a lü metros de ancho; pendientes mínimas; ripiado conti- 
nuo ;puent es superiores a 15 metros; drenaje; encauzamiento; 
defensas fluviales; tránsito de todo tipo de vehículos y 
camiones hasta 45 toneladas*, 
%1. Ventajas Económicas ¡ los beneficios están asociados y 
son específicos; la senda conecta al ganado y a los ha- 
bitantes de zonas aisladas con el camino o con poblados 
cercanos; el camino de penetración permite la explora- 
ción de la zona emplazada, facilita los arreos, etc. 
'}.¿. Ventajas Técnicasjp ese a que se adaptó la vía a va- 
riaciones futuras, en febrero de 1989 se puso a prueba 
v se cortó en dos tramos, al sur de Cta.Gonzalo y al sur 
de El Amarillo, por condiciones climáticas desfavorables. 
La utilización de medios artesanales, aprovechando los 
recursos e ideas locales, se adaptaron mejor a solucio- 
nar los imprevistos constructivos. El uso de barrenos y 
motoperf orador es para emparejar la roca tronada( dinami 
tada)en sectores como la Piedra El Gato y el Faso Las 
Llaves, dieron excelente resultado, cortes paralción y 
oblieuoSoMns otros, como encauzamiento, drenaj e y defen- 
sas fluviales en que se utilizaron los denominados "ga- 
viones»», como los construidos en las riberas del Río Ha 
p o clio de Santiago o 



J.% Ventajas de integración y Desarrollo ; ei sistema de ca 
minos conecta a zonas netamente productivas; incentivan 
la actividad empresarial; reduce los costos de transpor- 
te; mejora el nivel de vida de casi el lOO'jí de ia pobla- 
ción de la zonajetc, 

3o 4o Desventajas Generalesjla inconciencia del turista que 
visita la zona terminará por crear pequeños basurales en 
quebradas y es teros; la industrialización de la zona sin 
duda alguna terminará por implantar la contaminación y 
la acción climática sobre la red vial ocasiona un conti 
nuo mantenimiento entorpeciendo el transitar. 

4o Trazado Caminero*, 

La ruta se adaptó a la configuración del terreno, ahorrando 
en muchos casos el movimiento de tierra; inexistencia de vías 
rectas extensas; existencia de acantilados de elevada altu- 
ra; angostura de algunos caminos; trazado de acuerdo a zonas 
paisajísticas e imposibilidad natural de pavimentación to- 
tal a futuro. 
^. Alternativas Viales. 

(jomo todo proyecto cuenta con alternativas, aquí se efectuó 
un reconocimiento de terreno a fin de comparar y elegir lo 
más fiable y económico. En ei caso de la Piedra El Gato se 
estudiaron ei trazado de dos puentes, un semi túnel y un tú- 
nel. En la zona de P to e Yungay, sector costero, se incluye tnw 
bién la participación de ia Armada de Chile. 
6 0 Especificaciones Técnicas» 

Disminuir los daños del entorno fue lo primordial en el tra 
zado de la Carretera Austral. 

6 0 lo Raleo Selectivo* en el despeje de la faja de emplaza- 
miento entre el bosque, se botaron principalmente los ár 
boles en mal estado ; árboles y arbustos refuerzan ei ca- 
mino; los árboles desechados se utilizaron en al cantari- 
llas, puentes y envar alados pues las quemas están prohi- 
bidas. 

b.2o Movimiento de Tierra;la roca extraída de montes y ce- 
rros, como también de farellones, se aprovechó en terra- 
plenes y defensas fluviales;la roca extraída de ríos y 
esteros se utilizó en la ripiadura y en gaviones. 



6 0 '3o Generales: en el camino de penetración se asociaron 
encauzamiento y defensas fluviales- los campamentos, ba- 
suras y el manejo de combustible o aceite debe estar 
reglamentado y controlado; la práctica de la pesca y ca 
za debe ser estrictamente racional» 

7o Areas Adyacentes al Camino. 

Se procuró la urbanización de los poblados, por lo que la 

ruta circula por o contigua a ellos, conectándolos,, 

-los sectores privilegiados son considerados como parques, 

Reservas o Monumentos forestales*, 
-la urbanización tiene características propias, desechando 

los modelos ajenos 0 
«Con los particulares, cuyos terrenos son parte de la ruta, 

se procura un mayor control y conservación del camino y 

su entorno natural. 
8 0 Estudio del Camino. 

Para la realización del proyecto de la red vial se tomaron 
en cuenta, entre o tras, las siguientes medidas» 
-Sobrevuelo de las alternativas viales. 
-Aerólo lógrame tría. 

-Reconocimiento en terreno de zonas (ambierit ación, topogra- 
fía e hidrografía). 

-Análisis de antecedentes(informes existentes, informes ob 
tenidos, fotografías, mapas, etc. ) . 



'¿m Exploraciones, 



Entre las exploraciones realizadas, sobresalen 
por su dificultad topográfica , las rutas entre Va. Amen- 
gua! y fuyuhuapi vía Portezuelo Queulat y entre Guadal y 
Chile Chico vía Paso Las Llaves. 
2o 1. Lago Las Xorres-Queulat-Puyuhuapi. 

La existencia antes de 1976 de sendas que mían 
La Junta con puyuhuapi y Va.Mañihuales con P to. Cisnes, die_ 
ron origen a un estudio que permitiera ubicar un paso que 
uniera ambas vías ganaderas,, El reconocimiento aéreo no re 
sultó positivo, debido a lo tupido de la vegetación, a las 
fuertes pendientes y a la baja nubosidad p por lo que se o£ 
t<5 por el reconocimiento terrestre. 

La zona de los ríos Cisnes y Queulat sólo había 
sido explorada por el padre José García y Hans Steff en, de 
tec tan do tres pasos que comunicaban ambos vallesjel del Rio 
Lobo, el del Río Los Pinados y el del Arroyo del Km„22oLos 
dos primeros tenían el inconveniente de presentar porte- 
zuelos muy altos, abruptas pendientes y gran volumen de rocas, 
2olol» Lago Las Torres- Arroyo del Km.';52. 

Efectuada en julio de 1976 durante el invierno, para apre- 
ciar así las condiciones climáticas a que estarían some 
tidas las obras.La senda ganadera se hallaba sobre terreno 
firme, apta para trazar el camino. La dificultad fue el fa- 
rellón llamado "Piedra El Gato", entre el Río Grande y el 
Arroyo Km.j52©La huella de los arrieros que pasaba por el 
farellón presentaba el problema de que cuando el JRÍocJüsnes 
venía crecido, se embalsaba o desbordaba en una angostura 
rocosa 0 La solución era trazar dos puentes o dinamitar la 
roca del farellón y de la angostura del río aprovechando 
la plataforma de la senda «Esta última fué económicamente 
más factible. Ya en el Arroyo K¡ñ 0 J¿ 9 ei ascenso al portezuelo 
presentaba pendientes de 48° de inclinación, por lo que se 
trazó una cuesta para alcanzar la altura máxima del paso, 
L 30ü metros sobre el nivel del mar (m e s.n©m© ) .Existe abun- 
dante vegetación, numerosos arroyos y cascadas y nieve du 
ran te el invierno» 



¿•lo'¿* 1 uyuliuapi-Queulat-Pto,, Cisnes. 

Exploración desarrollada entre el 22 y 27 de octubre de 
197^, que primeramente contó con un reconocimiento por mar 
de puyuhuapi al Seno Queulat, colaborando el Comité Pro Ade 
lauto de Puyuhuapi. La ribera oriental del Seno Ventisque- 
ro presenta inclinadas paredes, por lo que se estimó tra 
zar el camino por la orilla occidental, pasando por las ter 
mas y a través de un puente de 150 metros de largo en la 
angostura del seno 0 La variación en el nivel de las mareas 
originó el trazado actual (sector oriental del seno). Enfi- 
lando la ribera norte del Valle del Río Queulat , debido a 
que el sector sur presenta farellones a orillas del río, 
a los pies del portezuelo se ubican el Rió Padre García 
y el Arroyo Chu cao* Junto a éste último se trazó la cuesta 
norte, encaramada entre pendientes de 45° y topando en el 
portezuelo con la Laguna Los Quetros 0 El portezuelo es un 
pequeño valle de tipo glacial de 400 metros de ancho por 
cinco kilómetros de largo, presentando abundante flora y 
fauna, arroyos, ventisqueros y un pequeño cerro que divide 
las aguas del derretimiento de nieves, un brazo cae al RÍo 
Queulat (Arroyo (Jhucao)y otro al RÍo Cisnes( Arroyo Km. 32). 
Descendiendo la ladera sur del portezuelo y junto al Arro 
yo Kwo32, se reexploró la zona visitada en julio del mismo 
año, para tomar finalmente la senda a Pto. Cisnes. Este sec- 
tor sólo presenté la dificultad de los farellones coste- 
ros para acceder al poblado. 
2.1» 3» Exploraciones Anexas. 

En busca de otros sectores para el trazado del camino, se 
exploraron también entre el 29 de octubre y el 1. de noviera 
bre de 1976, las zonas de pto. Cisnes al Seno Queulat por 
la costa y de Pto 0 Cisnes a Campo Grande por los lagos Es- 
condido y Copa.El primero presentaba acantilados por más 
de tres kilómetros y la utilización de un puente, un trans 
bordador o una balsa para cruzar el Seno QueulatoMientras 
que el segundo, incluía el cruce del RÍo Cisnes y la nave- 
gación de ambos lagos o la tronadura de gran cantidad de 
rocas de sus laderas. 



¿m2» Guadal-Chile Chico. 

El reconocimiento de la ribera sur del Lago Gene- 
ral Carrera se realizó en 1977, en busca de un paso que unié 
ra Mallín Grande con FachinaULa mayor dificultad eran los 
acantilados que presentan una inclinación de hasta 55°. Las 
mesetas existentes aclararon un poco la situación,pero mu- 
chas presentan alturas variables entre sí 0 El sector de ma- 
yor complejidad fue el denominado "Paso Las Llaves", que pre- 
senta una angosta y profunda quebrada.A lo largo de éste pa 
so abundan las osamentas de animales que se han desbarranca 
do. Utilizando ésta huella de caballos, otrora abierta por mi 
litares, junto a acantilados de hasta 150 metros de altura, 
se trazó el caminooEs un sector patagónico, de escasa vegeta 
ción y donde hay continuos rodados. El análisis lotogramé- 
trico no permitió detectar otras alternativas. 

Mientras se efectuaban éstas exploraciones, ya se 
habían iniciado las obras en otros sectores de p aleña y Ay- 
sén, en terrenos ya estudiados y carentes de dificultades to 
p o gráficas. 




Ruta exploración 



Exploración del trazado caminero 
LAS TOR R E S- QU EU L A T-P U YIJ II U A P i . 

Lago Las Torres-Arroyo "km. 32" 

Portezuelo Queulat(500 m.s.rum. ) 

Arroyo Chucao-Valle Río Queulat-Puyuhuap i 

Seno queulat-Puer to Cisnes 

Puerto Cisnes-Lago Copa- Campo Grande 



FASO I)R "LAS LLAVES" . 
Ribera Sur Lago General Carrera 
Mallín Grande-Chile Chico 




3. Desarrollo Constructivo* 



La diversificación geomorfológica contrajo algu- 
nas limitaciones constructivas que no tardaron en superar- 
se.La existencia de terrenos pantanosos, secos, húmedos, vol- 
cánicos, arcillosos, rocosos, erosionados y con fractur amien- 
to geológico, producto de los movimientos tectónicos-sí smi- 
cos,preveían cierta problemática,, Sin embargo la utilización 
de moderna tecnología o simplemente del ingenio chileno,per 
mitieron trazar el camino en poco tiempo^ 

Evadir ciertos tramos estudiados era prácticamen 
te razonable, Trazar transbordos o balsas a cambio de tronar 
acantilados o extender puentes, resultó más factible, 
3.1o Envar al ado • 

Utilizado para dar estabilidad al suelo en secto 
res pantanosos, consistiendo en la colocación de troncos li 
bres de ramas (5 pulgadas de diámetro) a lo ancho del camino. 
Tecnología artesanal ya antes usada por los colonos 0 Su re- 
sultado fue más económico, pues se emplearon los árboles del 
raleo (despeje de la faja de emplazamiento vial)o 
3o 2» Alcantarillas y Puentes», 

Las alcantarillas y puentes inferiores a 15 metros 
de longitud, denominadas estructuras menores, se diseñaron de 
madera, aprovechando ios residuos del raleo y serán reempla 
zados selectivamente por estructuras sólidas y definitivaso 
Los puentes entre 15 y 100 metros de longitud, denominadas 
estructuras mayores, se diseñaron en forma definitiva en es 
tructuras de hormigón y vigas metálicas, 
3» 3o Carpeta de Rodado, 

La carpeta de rodado o vía de circulación cuenta 
en casi toda la Red Vial Austral con ripio o relleno granu 
lar, situándose generalmente sobre terraplenes, Tiene un es- 
pesor de 0,20 metros y un ancho promedio de 4 metros, con un 
diseño que permite el ensanchamiento futuro, 
3» 4o Sistema de Balseo, 

La utilización de balsas en los ríos Yelcho,Pale- 
na y Rosselot, se debe únicamente a que lo profundo y corroí 
toso de sus aguas, junto a lo ancho de sus cauces (250raetros 
de longitud promedio) , imposibilitaban el trazado de puen- 
tes, contemplándose sólo a futurooSon balsas artesanales de 



unas 50 toneladas de capacidad y gratuitas para el usuario. 
El único puente cuya longitud sobrepasa ios 100 metros, es 
el trazado sobre el Río Petrohué, al norte de Ral fin, cuyas 
características no presentaban mayores di i i cul tad es D 
>5o Otros Métodos Utilizados. 

El continuo escurrimiento de aguas, el desgaste 
del terreno y las crecidas de ríos y esteros, se soluciona- 
ron con los siguientes sistemas» 

- Subdrenaj es ¡para eliminación subterránea y artificial de 

las aguas y materiales arcilloso s D 

- fososjpara la acumulación de las aguas (en cauces de ríos) 

y evitar excesos hídricos y desbordes. 

- Defensas Fluviales * par a el encauzara! ento de ríos y este- 

ros, impidiendo la destrucción de las riberas 
de los cursos de agua y posibles desbordes, 
fín algunos casos se emplearon gaviones. 
Sectores Conflictivos. 

Mientras se construía el camino en sectores pla- 
nos y semipl anos, carentes de mayores problemas topográfi- 
cos, en otros tramos se imponía la naturaleza* Continuos re- 
conocimientos y estudios se realizaron con el fin de eníren 
tar el desafío. Fue así, como era necesario destacar, que la 
ruta comprendida a partir del Seno Queulat al norte, por el 
borde oriental del Seno Ventisquero, el borde occidental del 
Lago Risopatrón, el Rio Palena, el Río Frío, el Lago Yelcho, 
el Fiordo Comau y el Estuario del Reloncaví, forman parte 
de la falla geológica Liquiñe-Ofqui. 
3» 6.1. Fiordos Quintupeú y Cahuelmó. 

El primero es un fiordo con alrededor de 5 kilómetros de 
longitud y un ancho mínimo de 250 metros en su boca, presen 
ta gran profundidad de aguas y diferencias de mareas de 6 
a 7 metros, con vientos y corrientes marinas intensas. Exis- 
ten pendientes de hasta 80°de inclinación, en forma de talu 
des rocosos con abundante vegetación. Aquí la ruta devió to 
mar un desvío marítimo, pues 1'3 kilómetros ai sur del Fiordo 
Quintuped se presentaba otro con semejantes dificultades; 
Cahuelmóo Tiene un ancho mínimo de un kilómetro y un largo 
de cuatro. presenta también mareas de 6 a 7 metros, fuertes 
vientos y corrientes marinas. Ambas son zonas de valles gla 



cíales y la construcción de un camino por éstos sectores 
ex* a an ti económica. 
j5.6.2» Lago Risopatrón 0 

presenta inclinadas laderas de montes que se hunden en el 
lago y abundante vegetación, intenso fracturaini en to y contí 
uuos rodados. La ruta se trazó por el borde occidental, pues 
el oriental presenta laderas de mayor inclinación y rodados 
de gran voiúinen 0 La carpeta de rodado es rocosa, aunque pla- 
na y algo ripiada. 
^.6.3. Seno Ventisquero. 

Sector de pendientes de hasta 6ü°de inclinación y abundan- 
te vegetación. La problemática fue evadir los continuos des 
plazamientos y derrumbes del terreno, por estar sobre la fa 
lia Liquiñe-Of qui.El camino se trazó por la ribera orien- 
tal, aprovechando las planicies de la Península Ventisquero, 
para luego entrar al Valle del Río Queulat.Ei sector occi- 
dental, por las Termas de Puyuhuapi,posee un mayor fractura 
miento y se pretendía acceder ai valle a través de un puen 
te, arrojando un presupuesto muy alto 0 
3. 60 4» Cuestas y Portezuelo Queulat. 

Es una zona de tipo glacial, presentando gran escurrimiento 
de aguas, pendientes de 45* , f rae turamiento menor y avalan- 
chas de nieve y rocas; las lluvias y nevazones rápidamente 
saturan de agua el terreno.? ara que el camino resultara del 
todo seguro, se utilizó un tipo de envar alados en el sector 
del por tozuelo, pequeños terraplenes y se encauzaron los nu 
merosos arroyos que caen de los ventisqueros D Las cuestas 
norte y sur y el portezuelo tienen una longitud de cinco ki 
lómetros y el camino un ancho máximo de 4 metros. 
> 6. l 3o Piedra El Gato. 

pared de roca o farellón de un fracturaini ento moderado y ca 
rente de escurrimiento de aguas. Junto al Río Cisnes, presen 
taba un corte natural, por donde se trazó una senda ganade- 
ra, que luego se aprovechó para trazar el camino tras dina- 
mitar parte del farellón y del cauce del río ( extracción to 
tal de lUOoOÜO metros cúbicos de roca). Trazar dos puentes 
de unos cién metros de longitud cada uno o un túnel de al- 
rededor de 250 metros de extensión, resultaban de costos al 
go mayores que los presupues tados D 



3. h. b 0 Huta Cisne Medio-La Tapera» 

En el \/alle del Río Cisnes el problema era proteger ios ta- 
ludes del camino, en donde el terreno es muy arenoso y alee- 
Lado por la acción del viento y del agua D El cubrir el sec- 
tor con pasto no tuvo resultados acep tabl es, por lo que la 
utilización de sacos de fibra natural solucionó el problema 
a un bajo costo. 
>C)o7. Lago Las Torres* 

Forma parte de un valle glacial que presenta tuerte i'ractu- 
ramiun to, un relleno natural de hasta cien metros de profun- 
didad y deslizamiento de tierra. La ruta se trazó por el bor 
de oriental, que aunque presenta sectores rocosos, no tiene 
1 a problemática del lado o c c d i d e n t al , q u e está a i o s p i e s del 
Cerro Las Torréis (1. 499m 0 s. n. m. )$ presen tando mayor eseurri- 
miento de aguas, continuos rodados y altos índices de fractu 
r amiento. 

3.6.8. Túnel El Farellón. 

Al igual que la Piedra El Gato, presentaba un farellón natu- 
ral, por donde se trazó un camino junto a un acantilado de 
unos 60 metros de al tura. El ampliar dicha ruta, tronando la 
roca, tenía un costo casi semejante que el hacer un túnel. Se 
concluyó por trazar éste último, en curva y de 223 metros de 
Longx tud. 

3.6.9. Paso Las Llaves. 

fín la ribera sur del Lago General Carrera, el sector oonfiio 
tivo que no permitía unir a Mallín Grande con Fachinal, se e¿ 
tendía a lo largo de casi dos kilómetros. Una angosta y p ro- 
tunda quebrada, cuy as laderas tienen hasta 55* de inclinación 
y los desprendimientos de roca son de gran volumen, llegando 
se a contabilizar uno que tenía 600 metros de ancho, caído 
ya iiiajestuosamente.se dinamitaron cerca de 800 metros del 
terreno para trazar un camino de 4 a 5 metros de ancho, jun- 
to a acantilados de gran altura c 
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4. Evolución de la Red Vialo 



La construcción de senderos y caminos ha es Lado 
condicionada a las características geográficas y demográfi 
cas de la zona, cuyo objetivo central es generar locos desa 
rroilo local» 

Hasta 1976 las rutas existentes en la zona que 
emplaza a la Carretera Austral eran* 

- Puerto Montt-Quillaipe 

- Ensenada-R al An 

- fjhai tén-Puerto Cárdenas 

- Puerto Piedra-Paso Futaleufú 

- puerto Piedra-Paso Palena 
-1.a Tapera-Paso Apeleg 

- Coihaique-Campo Grande 

- Co i haiqu e-Puerto Cha calmeo 

- Coihaiqu e-Paso Coihaique Alto 

- Coihaiqu e-Paso Huemules 

- Coihaique-Villa Cerro Castillo 

- Villa Cerro Castillo-Paso Pallavicini 

- chile Chico-Bahía Jara 

- Chile Chico-Paso Los Antiguos 

- Cochran e-Puerto Guadal 

- Cochran e-Paso Roballos 

- Estuario del Reloncavíj circulaban pequeñas embarcaciones 

a RalAn, Co chamó*, Puelo, Puelche, etc. 

- Lago Yelcho: embarcaciones menores hasta 1975; un transbor 

dador entre 1976 y ±983. 

- Lago General Carrera* embarcaciones de tonelaje medio re- 

corrían los puertos actuales hasta 
1973o 

- senderos ganaderos que comunicaban a pueblos que hoy es- 
tán conectados a la Carretera Austral y otros sectores 
que actualmente usan esos medios, como Rolecha,puerto Ha- 
Al Marín Balraaceda, Bahía Erasmo, Bahía Exploradores, etc Q 

El Anico eje de desarrollo en la Provincia de pa 
lena era; Chaitén-Pto. Cárdenas-P to # Piedra-f utaleuí A/P aleña 
y en la Región de Aysén era:P to c Chacabuco-Coihaique/Coihai 
que Al to/P tooibáñez-Chile Chico o 



El desarrollo general de la Red Vial Austral 
con sus estudios, exploraciones y construcción , estuvo en 
manos del Comando de Ingenieros Militares y del Ministerio 
de obras Públicas, sin dejar de mencionar la importante la- 
bor efectuada por las direcciones regionales de vialidad, 
intendencias, universidades y empresas contratistas. 

Desarrollo de las Obras de la Carretera Austral. 

Trazado constructivo con respecto a los años en 
que se desarrollaron los diferentes tramos viales. 



- 


Quiilaip e-Caleta La Arena 


18kms. 


1976-1982 


- 


R al tln- Co chamó 


1 5kiüSo 


1976-1982 


- 


Cochamó-Puelo 


28kms. 


1985-1987 


- 


puelo-Caleta Puelche 


40kms. 


1988-1990 


- 


Caleta Puelche-Río Negro 


58kms 0 


1976-1983 


- 


Río Negro-Quintupeá 


35kms. 


1985-1987 


- 


Lep tepú-Fiordo Largo 


lOkras. 


1987-1988 




Caleta Gonzalo- Chai tén 


55kms 0 


1977-1987 




puerto Cárdenas- Villa S.Lucía 


31kins. 


1976-1979 




Villa S.Lucía-Puerto Piedra 


I3kms. 


1981-1983 




Villa S.Lucía-La Junta 


74kras 0 


1979-1981 




La Junta-Lago Verde 


71kms. 


1978-1991 




La Junta-Puerto Puyuhuapi 


44kms 0 


1976-1979 




puerto Puyuhuapi- Arroyo Km. 32 


6ükms. 


1977-1981 




Arroyo Km. 32-Puerto Cisnes 


33kms. 


1977-1981 




Arroyo Km. 32~Villa Amengua! 


33kms. 


1980-1981 




Villa Amengual- Villa La Tapera 52knis«> 


1976-1984 




Villa Amengual-Campo Grande 


26kms. 


1976-1980 




Villa Cerro Castillo-Murta 


95kms. 


1982-1986 




Murta- El Maitén 


75kms e 


1982-1988 




Puerto Guadal-Chile Chico 


78kms. 


1977-1989 




Cociiran e-Puerto Yungay 


12 3kins. 


1981-1991 




Puerto Yungay-Va.O 'higgins 


lOükms. 


1991-1992 




La existencia de caminos a 1975 


alcanzaba a los 



55 9 3kil(5metros, llegando a 1991-92, con el término del tra 
iüo Cochrane-Pto. Yungay- Va. 0 •higgins, a 1.238, 601kiióme tros, 
desglosados en i. 233, Ikilómetros de caminos y 5,501 kiló- 
metros de puentes. Además de la existencia de tres tran3bor 
dos «Estuario del Reloncaví(La Arena-Puelche 4, 5kms 0 ) , Fior 
do Comaú(Quintupei5-Leptept5 40kms.)y Fiordo Reñihue( ÍMuLar 



¿..o- Gonzalo 41uns.);y cuatro balseos j Yelcho (a 20üiats o de Pto. 
Cárdenas) ,Pal ena(12kias. al norte de La Junta camino a Villa 
Santa nucí a) , Rosselo t l(lükms 0 al oriente de La Junta camino 
a Lago Verde) y Róscelo t 2(3kius 0 ai norte de La Junta), 
inversión General de la Red Vial Austral. 
Total US$ 194.459.0OO.- 
$ 4-7.642.455*000*- 

X Región ÜS$ 94*967.000.- 
( Co chamó y Patena) 

XI Región US$ 99.492.000.- 
(general) 

Dentro de la inversión efectuada en la construc- 
ción de la Carretera Longitudinal Austral se destacan dos 
trazados viales* 

trazado inversión 
piedra El Gato 18 meses U3$ 1.000.000.- 

lunel El Farellón 10 meses U3$ 500.000.- 



5o Aspectos So ció económico So 



La inversión para la ejecución del proyecto de la 
Red Vial Austral dependería exclusivamente de su rentabili- 
dad socioeconómica a futuro. La utilización de los imformes 
trazados por el padre José García, José de Moral eda, Enrique 
Sinip son, Juan Steffen,por las primeras sociedades industria- 
les,por Augusto Grosse y los obtenidos de las exploraciones 
entre 1975 y 1977, fueron vitales para demostrar primeramen- 
te la verdadera rentabilidad de la Carretera Austral. 

La sóla cuantificación de los recursos forestales 
y ganaderos a cargo de los miembros de las exploraciones ca 
mineras, aseguraban su rentabilidad. 

En 1980, el documento del Departamento de Geología 
de la Universidad de Chile detallaba una importante minera- 
lización de plata, cobre y hierro en Aysén.Que en 1986, el in 
forme del Departamento Industrial de la misma universidad, 
sobre la factibilidad económica de la nueva ruta, desmostra- 
ba lo establecido anteriormente; "su alta rentabilidad a cor 
to, mediano y largo plazo". Que cuando CONAF incorpora más de 
29 mil hectáreas de bosques o cuando ENAMI da a conocer su 
informe geológico, reafirman todo lo trazado. 

El desarrollo del camino encontró mucha oposición 
y fuertes críticas de muchos escép ticos que no creyeron en 
los informes entregados. Sin embargo, tanta palabrería no tu- 
vo eco, los resultados obtenidos por profesionales y milita- 
res eran ciertos y nada podía atrasar o modificar los pro- 
yectos, la Carretera Longitudinal Austral se construiría. 

Empero la necesidad básica no era el lograr expío 
tar toda la riqueza natural oculta en Palena y Aysén, sino 
radicaba principalmente en conectar a las comunidades aisla 
das y económicamente pobres, permitiéndoles incorporar los 
servicios públicos y así experimentar progresiva y sólida- 
mente un desarrollo socioeconómico efectivo. 



6 0 Importancia Geopolítica 0 



Estudiosos en la materia limítrofe han soste- 
nido que el posible desplazamiento de la capital argentina 
de Buenos Aires a Vi edma, implicarla en el futuro la influ- 
encia geopolítica del país vecino sobre el Océano Pacífico, 
movido por sus intereses bio ceánicos, ej er ciendo una fuerza, 
no en el núcleo central de Chile, sino específicamente so- 
bre la zona menos poblada y menos defendida de nuestro te- 
rritorio, la comprendida entre Pto 0 Montt y Tierra del Fuego. 

Los continuos problemas fronterizos en la zona, 
en el Valle California, en la Laguna del Desierto y en el 
Canal Beagle, reafirmarían lo acotado. 

Le ahí la necesidad, también, de ejecutar ésta ru- 
ta austral. La instalación de industrias, la colonización y 
el poder transitar por nuestro territorio y no acceder a 
la Argentina para ir de un pueblo a otro, garantizarían ca- 
si totalmente nuestra soberanía en las regiones australes. 
Y que la mayor oferta de trabajo originaría que más de 400 
mil chilenos que cruzaron la frontera en busca de trabajo, 
regresen, y aquellos que proyecten partir a otros horizon- 
tes, que no lo hagan, que en Palena y Aysén se esconde todo 
un nuevo mundo, que necesitan de nosotros, que pese al rigor 
del clima, el sacrificio vale la pena, que el futuro dará 
buenos frutos© 



IV.- Camino ul I/ú^Lfroiio. 

La reioruia admirusiraLiva iievaaa a cabo entre 
1974 y IS'75 en manos ae la Comisión Nacional de la Refor- 
ma Administrativa (CQKAirU) , p ermi tió incorporar a la insti- 
tucionalizad nuevos métodos de Funcionamiento político-eco 
nówico, descentralizando así el poaer ¿enera! del Estado. 

Fació ae esta lorma el proceso de regional iza- 
don, ^ue incluye un mejor aprovechamiento de los recursos 
naturales, una participación real ae la población, la integra 
ción de Ijüos los sectores y la creación de mayores oportu- 
ni.üadco ae trabajo, En otras paiaoras propicia un equilibrio 
entrt los recursos naturales existentes j 1c densidad pobla 
cioi¿al en beneficio del progreso socioeconómico regional. In 
cluyenuo también un presupuesto para cada región de acuerdo 
a sus necesidades, que es el Fondo Nacional de Desarrollo ñe 
gionai (FFLF) y otros que permiten el desarrollo progresivo 
de éstas. 

Todo esto ha permitido una evolución so ció económi 
ca importante, un desarrollo acelerado en sectores antes ca- 
rentes ae movilidad productiva. Parmaco ta, Iquique, Antof agas 
ta, Cop iapó, el Valle del Elqui, San Fernando, Curicó, Linares, 
Arauco,La Unión, puerto Montt y Aysén, son sólo algunos de és 
tos nuevos polos de desarrollo» 



1» Esquemas para el Desarrollo, 



La evolución socioeconómica de la Provincia de Pa 
lena y de la Región de Aysén ha estado ligada por años al 
tráfico marítimo y al comercio argentino, frenada muchas ve- 
ces por el clima y el mal manejo administrativo, Entre 1974 
y 1976, junto a los primeros estudios y trazados de la Garre 
tera Austral, se incorporó un complejo programa de desarro- 
llo para las zonas que la emplazarían, 
plan de Desarrollo Regional para Aysén. 

Las limitantes de la inactividad productiva de Ay_ 
sén han sido básicamente; 

- Desconocimiento de los recursos naturales; inexistencia de 
prospecciones generales, 

- Aislamiento interno y externo ; carencia de una adecuada red 
vial, de aeródromos en zonas claves y de transportes navieros, 

- Carencia de títulos de propiedad; inexistencia de un siste- 
ma de regularización entre el fisco y los agricultores colo- 
nos o arrendatarios, 

- Acceso limitado de la población a los servicios básicos; 
falta de postas y hospitales, falta de jardines infantiles, 
discriminación en iu asignación de viviendas, carencia casi ab 
soluta de agua potable, inexistencia de infraestructura depor- 
tiva, inadecuada mantención de los caminos, etc, 

- Deficiencia en la asignación de los recursos fiscales. 

Con la llegada de la Carretera Austral, Aysén comen- 
zó lentamente a ascender económicamente, gracias al incentivo 
estatal a los medios privados y a las pautas trazadas para su 
funcionamiento. De este modo se coordinaron estudios en rela- 
ción a los recursos naturales, a un proceso de colonización, 
a la pavimentación del camino P to 0 Chacabuco-Balmaceda, a la 
instalación de un servicio de transbordadores y a la puesta 
en marcha de nuevas industrias. 

Estrategia para el Desarrollo Provincial de Palena, 

La presencia de entidades estatales como medios de 
asesoría para proyectos productivos, han permitido que la in- 
versión pública y privada sea esp ecí f ica f al igual que los es 
quemas trazados de clasificación de los recursos naturales 
en base a un convenio con la Universidad Austral (Valdivia) • 



2. Evolución Demográfica. 



La Carretera AustraJ y sus caminos adyacentes, 
sin duda constituyen un motor eficaz ae desarrollo para 
los pueblos que la emplazan. 

Coihaique estos últimos arios ha incrementado su 
población, principalmente por su condición de metrópoli re 
fional,y otras zonas como Villa Mañihual es, La Tapera, Puyu 
huapi y La Junta, han crecido gracias a los nuevos traza- 
dos viales y al mejoramiento de otros. Las zonas de Huai- 
lahué y de Villa O'higgins deben su crecimiento gracias a 
su formación como entidades administrativas ( comunas) # Puer 
to Cisnes superó su aislamiento terrestre y hoy muestra 
una tendencia a un mayor poblamiento. Asimismo, Chai tén ha 
crecido enormemente, y sectores como Villa Santa Lucía, Vi- 
lla Amengual y Villa Cerro Castillo, surgirán a futuro co- 
mo grandes metrópolis. Pequeños caseríos como Caleta La Are 
na, Caleta Puel che, Quintup eu, Lep t epú, Cal eta Gonzalo, El Ama- 
rillo y El Maitén, incrementarán también su nivel poblacio- 
nal y económico. 

Estudios técnicos han arrojado importantes esti- 
maciones económicas y pobiacional es, concluy énao se para és- 
ta última, que ya en el ario dos mil, la Región de Aysén ten- 
dría alrededor de cién mil habitantes 0 

Los primeros movimientos migratorios comenzaron 
a detectarse en 1978, apreciándose para la inauguración del 
primer tramo de la ruta( Chait én-Coihaique sl982) , aumentos 
poblacionaies importantes. Junto con esto, el fomento a la 
colonización llevó a la zona a fundar nuevos poblados e ins 
talar nuevos grupos familiares. 

Lo que comenzó quizás como un "experimento", ter- 
minó* a 1988 como todo un éxito, no sólo a los ojos del chi- 
leno, sino también del extranj ero, el turista e inversionis- 



Cuadro 1. 



Emplazamiento Político-Administrativo 
de la Carretera Austral 

X. Región Los Lagos : Puerto Montt. 
Provincia:Llanquihue. 

Comuna Puerto Montt ;Pelluco, Chamiza, L enea, Quillaip e,La Arena. 
Comuna Cochamó : Ralú"n, Co chamó, SotoiüÓ, Puelo, Puel che. 
ProvinciatPalena. 

Comuna Huailahué: Contao, Huailahué, Río Negro, Cholgo, Quintup eú. 
Comuna Chaitén:Lep t eptl, Gonzalo, Chaitén,Pto # Cárdenas, 5ta. Lucía. 
Comuna Fu tal eufd : Pto. Ramírez, Futaleufú\ 
Comuna Pal ena;Pal ena, California. 

XI, Región Aysén del General Carlos Ibáñez del Campo * Coihaique. 
Provincia: Aysén. 

Comuna Cisnes;La Junta,Puyuhuapi,P to. Cisnes. 

Comuna Aysén ;Mañihual es, Los Torr eon es, Pto. Aysén, Pto. Chacabuco. 
Provincia: Coihaique. 

Comuna Lago Verde;Lago Verde, Amengual, Cisne Medio, La Tapera. 
Comuna Coihaique;Ortega, Ñirehuao, Coihaique, Coihaique Alto, 

Frei, El Blanco, Balmaceda. 
Provincia: General Carrera. 

Comuna Ibáñez : Pto # Ibáñez, Cerro Castillo, Murta, Río Tranquilo. 
Comuna Chile Chico: Chile Chico, Fachinal, Mallín Grande, Guadal, 

El Maitén,P to.Bertrand. 
Provincia: Cap itán Prat. 

Comuna Cochrane; Chacabuco, Cochrane, Pto, San Carlos, 
Comu na To r t el : To r t el , P t o . Yungay. 
Comuna 0 ' higgins ; Villa O'higgms. 

NOTA: sólo se indican los poblados por 
donde circunda la ruta# 



Cuadro 2. 



Variaciones Censales 1970 y 1982 
A. Variación Comunal ; Población 



Comuna 


Censo 1970 


Censo 1982 


Huailahué 


5*525 


o. j\j¿. 


Chaitén 


4.759 


7 m 6 

/ . U1D 


Fu tal eufd 


2,398 


1.809 


Pal ena 


2.523 


1.848 


Cisnes 


2.716 


3.293 


Aysén 


14.149 


13.538 


Coihaique 


23.435 


37.305 


Ibáñez 


3.080 


3.736 


General Carrera 


4.932 


3.714 


B„ Variación Comunal : Vivienda 




Comuna 


Censo 1970 


Censo 1982 


Huailahué 


1.022 


1.269 


Chaitén 


950 


1.291 


Futaleufú* 


487 


509 


Pal ena 


551 


617 


Cisnes 


639 


891 


Aysén 


2.751 


3.478 


Coihaique 


4.948 


8.290 


Ibáñez 


438 


1.104 


General Carrera 


6.194 


6.451 



N0TA:la Reforma Administrativa (1974-75) 
implantó las regiones, lo que hizo aparecer nue- 
vas comunas y provincias. Aquí se hallan readecua 
das las comunas de Huailahué (antes no existía) y 
Cochrane, Chile Chico, Tort el y O'higgins están in 
di cadas en la Comuna de General Carrera. 



En el Censo de 1970 la población se encon- 
traba estacionaria y con riesgos de migración, debido 
al aislamiento que presentaban estas zonas, mientras 
que el Censo de 1982 indicd un aumento poblacional y 
habitacional considerabl e # Sin embargo, pese a los pla- 
nes de colonización la población rural disminuyó; 

Censo 1970 Urbana: 64?¿ Censo 1982 Urbana : 78já 
Rural : 36# Rural • 22# 



Cuadro 3. 

El presente análisis demuestra la variación po 
blacional existente entre el Censo de 1970 y 1982, en tor 
no a comunas (cuadro 2 )y localidades más importantes que 
emplazan a la Carretera Austral ( cuadro *i) 9 



Análisis del Crecimiento Comunal. 
(X, y XI. Regiones) 



Comunas 


Censo 1970(*) 


Censo 1982 


Cochamó 


5.028 


4.498 


Huailahué 


5.525 


6.302 


Chaitén 


4.759 


7.016 


Futaleufú 


2.398 


1.809 


P aleña 


2.523 


1.848 


Guaitecas 


1.165 


ld07 


Lago Verde 


1.012 


931 


Cisnes 


2.716 


3.293 


Aysén 


14.149 


13.538 


Coihaique 


23*435 


37. 305 


Río Ibánez 


3.080 


3-736 


Chile Chico 


3-891 


3.714 


Cochrane 


1.812 


2.161 


Tortel 


245 


292 


O'higgins 


246 


284 



Variación 

- 10,5% 
14 % 
47,4* 

- 24,5% 

- 26,7% 

- 5 % 

- 8 % 

54,1% 

- 4,3% 

59 2% 
21, 3% 

- 4» 5% 
19,2% 
19,2% 
15,4% 



La población comunal que se indica para el Censo 
de 1970 ha sido readecuada de acuerdo a la actual División 
Político-Administrativa y la referente al de 1982 corres- 
ponde a las cifras oficiales 



(Fuente; instituto Nacional de Estadísticas, INE; 
XIV. Censo'de Población y III.de Vivienda 1970 y 
XV /censo de Población y IV.de Vivienda 1982.) 



Cuadro 4# 

Análisis del Crecimiento Poblacional 
por Localidades, 

(X. y XI. Regiones: zonas urbanas) 

Poblados Censo 1970 Censo 19ti2 Variación 

RalÚn 12 9 220 70,5% 

Co chamó 412 451 9 4% 

Puelo 440 834 89*5% 

Chamiza 105 168 60 % 

Quillaipe 260 275 5,7% 

Lenca 254 557 119,3% 

Caleta La Arena 50 70 40 % 

Contao 1.126 978 - 13,1% 

Huailahué 440 284 - 35,4% 

Río Negro 238 337 41,6% 

Luptepú 27 86 218,5* 

Chaitén 1.375 2.599 89 % 

Puerto Cárdenas 37 73 97,5% 

Putaleufu 999 897 - 10,2% 

Palería 958 972 1,4% 

Melirika 920 930 1,1% 

La Junta 60 446 643,3% 

Lago Verde 185 263 42,1% 

Puerto Puyuhuapi 275 612 122,5% 

Puerto Cisnes 768 1.127 46,7% 

La Tapera 85 215 153 % 

Villa Mañihuales 381 738 93,7% 

Villa Ortega 138 562 307,2% 

Puerto Aguirre 884 554 - 37, 3% 

Puerto Chacabuco 657 673 2,4% 

Puerto Aysén 7.140 6.688 - 6,3% 

Coihaique 16.060 27.629 72 % 

Balmaceda lo029 783 - 24 % 

Puerto Guadal 389 550 41,3% 

Puerto Ibáñez 686 797 16,1% 

Chile Chico 2*025 2.203 8,8% 

Cochrane 670 1.443 115,3% 

Villa 0'higgins 48 162 237,5% 



La mayoría de los poblados o localidades 
han incrementado su población, es el caso específico de 
La Junta con 643, 3%t Villa Ortega con 307,2% y Villa 0'- 
higgins con 237,5% de incrementOoTodo ésto gracias al 
incentivo de la colonización como el caso de la Junta 
y Villa Ortega, y debido a la creación de la Comuna de 
0»hig¿iins en el caso de la Villa 0'higgins* 



Evolución _D emográf i ca. 



Cuadro 5 # 
Región de Ay«én. 




Censo Censo Estimado 

1570 1962 1987 



(fuente: INE.) 



3. El Fondo Nacional de Desarrollo Regional. 

Tras el colapso general acaecido durante el Go- 
bierno anterior, el Gobierno Militar debíá reconstruir y 
trazar nuevos programas .Uno de éstos fue la Reforma Ad- 
ministrativa(197 4-75) , que incluyó entre muchas otras re- 
glamentaciones el Presupuesto General de la Nación, que a 
su vez conlleva el Pondo Nacional de Desarrollo Regional 
(FNDR).Este asigna recursos destinados a la inversión en 
cada región del país, manejados por la Intendencia» El FNDR 
es un programa de inversión múltiple, pues abarca todos 
los sectores comprometidos en el desarrollo regional, co- 
mo son vialidad, salud, educación, etc # 

Muchas obras quedaron inconclusas o muchas no 
se hicieron realidad # Fue así como en 1974 el Estado de- 
bió emprender importantes obras en todo el paísjpero el 
presente estudio esta centrado en la Provincia de Palena 
y la Región de Aysén, que a esa fecha contaba con las si- 
guientes obras: reparación de los sevicios públicos de 
los pueblos de Palena y Chaitén* construcción del gimna- 
sio de Chaitén; término del Cuartel de Bomberos de Chai- 
tén; reparación del gimnasio de Puerto Aguirre; construc- 
ción del muelle de Puyuhuapi ; reparación del muelle anti 
guo de Puerto Chacabuco; terminación de la barcaza El Pil 
chero;prolongación de la pista del aeropuerto de Balmace 
da; equipamiento de los servicios públicos de Puerto Ay- 
sén; reparación de los servicios públicos de Coihaique; re 
paración de la oficina del servicio seguro social de Chi 
le Chico; reparación y ampliación de la Comisaría de Coch 
rane y de la Tenencia de Coihaique Al to ; terminación de 
las casas de justicia de Chile Chico, Cochrane,Puerto Ay- 
sén y Coihaique; la exploración de los trazados de la Ca- 
rretera Austral y obras menores. 

Con la creación del FNDR los presupuestos para 
cada sector aumentaron y fue así como en 1976, año en que 
se inician las obras del camino austral, comenzaron a eje 
cutarse importantes obras. Los siguientes son los princi- 
pales programas: 

- construcción de rampas en los muelles del Lago Yelcho 
e instalación de un transbordador provisorio; 

- contracción camino Puerto Cárdenas-Puerto Ramírez; 



- mejora» witento camino Puerto Ramírez-Fu tal eufú; 

- instalación sistema agua potable y reparación hospital 
del pueblo de Palena; 

- prospección forestal del ciprés de Las Guaitecas; 

- construcción terminal pesquero de Puerto Chacaouco; 

- reparación de la ruta Puerto Chacabuco-Coihaique; 

- terminación red agua potable, construcción de una escue- 
la básica, construcción del hospital y reparación del 
gimnasio de Puerto Aysén; 

- terminación del alcantarillado y ampliación del hospi- 
tal y construcción del liceo fiscal de Coihaique; 

- mejoramiento red agua potable de Balmaceda; 

- construcción de una escuela básica en Villa Co. Castillo; 

- construcción bocatoma del canal de regadío de Pto.Ibánez; 

- construcción del gimnasio y trazado del sistema de elec- 
trificación de Chile Chico; 

- terminación del estadio y construcción red agua potable 
de Cochrane; 

- construcción de una escuela básica, construcción de vivien 
das para el personal del Ministerio de Agricultura(INDAP ) 
e instalación de los sevicios públicos en Villa O'higgins. 

Obras múltiples e importantes para el desarrollo 
e Palena y Aysén, como las aue se llevaron a cabo entre 1977 
1988: 

- prospección pesquera en la Región de Aysén; 

- construcción, mejoramiento y terminación de aeródromos en 
la Región de Aysén; 

- investigación del cultivo de salmón en jaula: 

- saneamiento y normalización de la tenencia de la tierra; 

- reposición de ambulancias del Servicio Salud Aysén y equi 
pamiento de sus laboratorios; 

- reposición de los puentes ruta Puerto Aysén-Mañihual es; 

- mejoramiento red agua potable ae Coihaique y reparación 
de la central termoeléctrica de su hospital; 

- ampliación red a¿íua potable de Chile Chico; 

- reparación de la posta ae Melinka; 

- construcción del internado de Lago Verde; 

- construcción del liceo fiscal de Puerto Cisnes; 

- reparación del internado de Murta; 

- construcción del liceo fiscal de Cochrane: 

- pavimentación de la ruta Fuerto Chacabuco-Coihaique. 



Esias son sóio ir.;s principales obras ejecutadas 
desde 1974 a la fecha, que de no existir un convenio con el 
Banco Interanien cano de Desarrollo (BID) f no se habrían podido 
llevar a cabo» 

No sólo las obras han siao de grandes proporcio- 
nes, sino también la inversión en ellas; 

1976 : $ 46.00Q-000 

1984 : $ 98.940.000 

1966 : $ i. 083. 874. 000 

i 96b ; $ 860.000.000 



4» Fomento al Desarrollo. 

Son principalmente tres las instituciones que en 
la Provincia de Palena y la Región de Aysén apoyan la in- 
versión privada y colaboran en la elaboración y venta de 
producios , fomentando así el desarrollo en la zona, 
í.lt .oruoración de Fomento de la Producción ( CORFO) • 

La CORFO nace bajo el Gobierno de Fedro Aguirre 
Cerca en i 93^> orientada a Ia M función de fomento, financian- 
do inversiones productivas", a través oe créditos y centran 
üo su actividad en obras como comunicaciones, transportes, 
minería, agropecuarias, energéticas, urbanísticas y turísti- 
cas. La CORFO inicia su decisiva acción junto a la Carrete- 
ra Austral desde 1975 en Palena y Aysén,pr estando apoyo a 
obras como ; ampliación de los servicios de la Compañía de 
Teléfonos de Coihaicue,prospección hidroel éctri ca, construc 
ción de hosterías en iialmaceda y Lago Elizalde, electrifica 
ción ce F to. Guadal, construcción del terminal pesquero de 
Pto. Chacabuco, asistencia técnica a la Cooperativa de pesca 
dores de Pto. Aysén y al Programa Frutícoia en Chile Chico, 
entre otras. De esta manera han nacido instituciones filia- 
les como el Banco Ganadero, el Servicio de Cooperación Téc- 
nica, ENTEL, Transmarchilay, Edelaysén, INACAP, el Instituto de 
Fomento Pesquero y programas tan importantes como ti Pian 
de Electrificación de las X.y XI. Regiones. 

a. Banco Ganadero. 

Se instala en 1SS4 con una jurisdicción que abarca de la 
costa a la frontera y desde Cisne Medio por el norte a 
Pto. Río Tranquilo por el sur, llegando incluso hasta la 
cuenca del Río Baker. Mediante la prestación de créditos 
en animales, pretende aumentar la productividad ganadera 
en la zona. Al iniciar su actividad dió créditos a 23 ga 
naderos y una colocación pecuaria de 1.100 bovinos y 
350 ovinos, llegando a 1988 a beneficiar a 110 campesinos 
cor. una colocación de 3*000 bovinos y 20 mil ovinos. 

b. Servicio de Cooperación Técni ca ( CERCOTFC) • 

Es; ó orientad© hacia la pequeña y mediana industria y ar 
tesara do, comprendiendo asistencia técnica y capacitación 
empresarial , asistencia financiera, apoyo comercial, etc. La 
instalación del Pondo de Caá i tai ce Riesgo hace poco, sig 



r.üfica una nueva herramienta cía : manciami ento a pro- 
ví-:Ios productivos. 

c. ENTEL- Chile. 

1': Empresa Nacional de Telecomunicaciones cumoie una 
tracendentai labor ai conectar a Palena y Aysén nacio- 
nal e internacionalmente a través de un moderno siste- 
ma satelital.Su labor se desarrolla en torno a la trans 
cisión ae ondas t el efómcas, c e raoio y t el evisión, a la 
mantención, reparación e instalación ae sistemas telefó- 
ni eos, etc. 

d. TRANSKARCFILAY Ltda. 

La Empresa de Transportes Marítimos Chiioé- Aysén tiene 
la responsabilidad de unir por mar a las X.y XI. Regio- 
nes , mediante el sistema de transbordador es, mantenien- 
do asimismo servicio lacustre en el Lago General Carrera. 

e. ED EL AYSEN 3. A. 

La Lmpresa de Electricidad de Aysén es responsable de la 
generación, transmisión y distribución de energía eléctri 
ca en la XI. Región. Depende también de la Empresa Racional 
de Eiectricidad(ENJ)E3A)y tiene a su cargo la Central Hi- 
droeléctrica Puerto Aysén y las Minicentrales Río Azul, 
Nuevo Reino y El Traro, junto a algunas unidades termoe- 
léctricas. 

f. INACAP. 

El Instituto Nacional de Capacitación Profesional orienta 
su labor a la capacitación de los jóvenes egresados de la 
educación media, mediante el desarrollo de cursos técnicos 
y asistenciaies, efectuando también cursos fuera de su se- 
de central de Coihaioue, como artesanía, mantención de moto 
res fuera de borda y buceo. INACAP se financia directamen- 
te del Fondo Nacional de Desarrollo R egionai ( FNDR ) • 

g. Instituto de Fomento Pesquero ( IFOP ) . 

Orientando su labor de f inanci amiento hacia el desarrollo 
pesquero, hoy lleva a cabo el programa Racional de Sal moni 
cultura y el Programa de Desarrollo Tecnológico para Esdi 
neles dedicaco es;.; ecí f icamente a la pesca artesanal. 

CORRO mantiene recursos financieros que provienen 
de sus bóvedas particulares y de préstamos del Banco Intera- 
mericaro de Desarrollo (? ID) y del Banco Int erameri cano de Re- 
construcción y Fomento (BIRF) . 



2» Fundación Chile. 

Tiene como meta que las empresas nacionales in- 
corporen la tecnología como componente fundamental para su 
desarrollo, permitiendo que ésta sea una herramienta trans- 
ferible y al alcance de todos. Para ello, la fórmula desde 
su creación en 1976 consiste en transferir y adaptar las 
tecnologías requeridas por nuestro medio, de tal manera que 
produzcan los resultados deseados en términos de eficien- 
cia, innovación y economía. Actualmente su labor se concen- 
tra en los sectores agroindustrial es, pecuarios, de cultivos 
marinos, forestal, electrónico, tel ecomunicaciones y marketing 
(mercado y comercialización) • En P aleña y Aysén ha centrado 
su accionar en la salmón! cultura, aprovechando la disponibi- 
lidad de materias primas existentes, como la pureza de las 
aguas australes y el clima, desarrollando principalmente la- 
bores en los cultivos en jaula y las perspectivas del merca 
do internacional. 

4.3* PRO-CHILE. 

Nace en 1975 como institución para la promoción 

de las exportaciones, dependiendo de las Secretarías Regio- 
nales de Planificación y Coordinación (SERPLAC) «Su labor es 
colocar en el mercado internacional los productos chilenos 
mediante la entrega de información específica a cada empre 
sa sobre las perspectivas que el mercado ofrece para sus 
productos, a través de compradores, direcciones y precios. En 
Palena y Aysén su labor se centra en la promoción de concen 
traüos de plomo, zinc y oro, p escaaos, mariscos, algas, saimones, 
lana, carne, madera y productos silvestres que se envían ha- 
cia mercados como Japón, EE.UU. , Francia y Alemania Federal. 



b. Evolución del Empleo. 



El potencial económico que la Provincia de Pale- 
na y la Hegión de Aysén mantienen son inmensos» Ahí está la 
"explosión"del sector pesquero, el lento pero seguro camino 
de la producción forestal, loa recursos mineros que demues- 
tran la existencia de valiosos metales y posibles fuentes 
de hidrocarburos o el indiscutible valor de los recursos 
turísticos, todo lo que contrae una gran demanda de mano de 
obra. 

La Carretera Austral ha logrado incrementar así 
el Producto Geográfico Regional (PGR) en un 48, ljí entre lS>7í> 
y 1984»En este período el comercio aumentó un 78jÉ,la mine- 
ría un 750%, el sector agropecuario en un 7%, la industria 
un 43*3% y la pesca un ií>5#« 

La ocupación sólo comienza a evolucionar a par- 
tir de 1983,un año después del término de la ruta Chaitén- 
Coihaique, ario en que se trazan nuevos poblados y año en que 
se instalan las primeras industrias en la zona. 

La demanda de trabajo hizo que los programas es 
pee i al es de empleo como el PEM,P0JH, los Programas Especia- 
les de Forestación, el de Desarrollo de Proyectos Locales y 
otros, disminuyeran considerablemente desde 1^84 a la fecha. 

N0TA:P& r a la mejor comprensión de los siguientes 
cuadros, se detallan algunos términos, 

A. Composición de la Ocupación* 

Ocupación Autónoma; aquella generada por el sector 
privado y los empleos producidos por la inversión 
pública. 

Ocupación Inducida: aquella generada en los progra 
mas especiales de empleo, la deoio ni nada "mano de o- 
bra barata". 

B. Fuerza de Trabajo : constituida por personas de 15 
años y más que se encuentran ocupados o desocupa- 
dos y no incapacitados física o síquicamente. 
Ocupado :las personas que trabajan una hora o más 
como empleado u obrero por una remuneración, o co- 
mo empleador o por su cuenta por una ganancia. 
Desocupado:la persona que se encuentra cesante. 



CUAÜRO N« 1 .- 



SITUACION DEL EMPLEO XI REGION 
(Trimestres Móviles) ' 



PERIODO 


1 TT1CÜ7 H 

OE TRABAJO 


" OCUPACION 
AUTONOMA 


OCUPACION 

INDUCIDA 


ú 


XT-DIC 1987 


31.500 


30.518 


182 


2,5% 


JUL-SEP 1987 


30.600 


29.405 


295 


2,9% 


ABR-JUN 1987 


30.500 


28.800 


300 


4 ,6% 

„ 3,71 
2,7% 


ENE -MAR 1987 


29.600 


28.033 


467 


UCT-DIC 1986 


29.200 


27.538 


862 


JUL-SEP 1986 


. 29.600 


26.717 


1.383 


5,11 


ABR-JUN 1986 


28.900 


26.099 


1.501 


4,5% 

6,2% 


ENE-MAR 1986 


28.900 


25.171 


1.929 


OCT-DIC 1985 


29.030 


25.256 


3.114 


2,3% 


JUL-SEP 1985 


27.930 


23.043 


3.627 


4,5% 


ABR-JUN 1985 


28.030 


22.774 


4.356 


3.2% 

5,5% 

4,4% 


ENE -MAR 1985 


28.800 


23 .002 

22.652 


4.228 


OCT-DIC 1984 


28.470 


4.5/8 


JUL-SEP 1984 


28.800 


21.681 


3.489 


12,6% 


ABR-JUN 1984 


27.600 


20.783 


3.187 


13,2% 


ENE -MAR 1984 


28.130 


19.474 


4.726 


14,0% 


OCT-DIC 1983 


27.170 


17.873 


4.897 


16.2% 


JUL-SEP 1983 


26.600 


15.550 


6.980 


15,3% 



NOTA: Serie de Empleo Empalmada por la Secretarla Nacional del Empleo. 
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6. D ES AH ROLLO SOCIAL» 



El desarrollo social está ligado al nivel de vi- 
da de la población; es lógico concluir entonces que el ni- 
vel socioeconómico ae la ciudaaanía ha mejorado estos úl- 
timos anos. El mayor número de fuentes de trabajo, el mejo- 
ramiento y ampliación de los servicios básicos, el incenti^ 
vo privado y el trazado de nuevos caminos, son algunas de 
las causas. 

La labor del Estado dirigido a erradicar la ex- 
trema pobreza y la labor del empresario privado destinada 
a vencer la inactividad económica y el subdesarrollo, han 
logrado que conjuntamente hayan puesto de pie especial- 
mente a la Región de Aysén, mirando hacia un futuro próspe 
ro y esperanzador. 

El empuje gubernamental ha partido desde la pro 
moción, formación, coordinación y funcionamiento de las Jun 
tas de Vecinos, organizaciones comunitarias y funcionales 
que permiten entregar el apoyo necesario a los pobladores 
de acuerdo a ios informes que profesionales municipales 
entregan al Gobierno Regional (Intendencia). De este modo, 
la asistencia social será específica, de acuerdo a la cla- 
sificación de las posiciones sociales de los grupos fami- 
liares, brindando apoyo a los de bajos recursos en torno a 
alimentación, materiales de construcción, asistencia jurídi 
ca u otros previamente establecidos. Este apoyo social gra 
tuíto,de tipo material, esta complementado con programas 
de educación, cursos sobre la lactancia materna, de educa- 
ción sexual y de alcoholismo, como también la entrega de 
subsidios de asignación f amiliar,p ensiones asistenciales 
de vejez e invalidez, en Lre otros. 

Por su parte, CEKA-Chile presta importantes ser 
vicios, especialmente a través de las Casas de la Madre 
Campesina y ios talleres social es, como también a través 
de clubes deportivos, clubes sociales y de las mismas uni- 
dades vecinales. 

Una labor social reflejada en la existencia de 
196 centros comunitarios, en la prestación jurídica a cerca 
de 950 personas o el apoyo prestado a alrededor de 420 ni- 
ños en los hogares de menores. 



Desarrollo Social Región de A,ys¿n. 
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7. SECTOR TURISMO. 



Este sector quizás sea el que mayor desarrollo ge- 
nere a futuro, a corto plazo. Tan sólo basta apreciar los ín- 
dices del sector transporte, el aumento del transporte de pa 
sajeros y el incremento del número da transbordadores que 
circulan en la zona. Asimismo la construcción de nuevos ho- 
teles y residenciales y la existencia de nuevas empresas au 
tobuseras y aéreas. Sin embargo todo esto no basta si no exis 
te el elemento atractivo, el medio natural que alberga todo 
lo material para las necesidades turísticas;las zonas de re 
serva y desarrollo turístico. 

Quizás la infraestructura existente sea aiín insufi- 
ciente» En RalúYi se podrán encontrar termas naturales y un no 
tel de renombre mundial o en Puyuhuapi termas totalmente e- 
quipadas, como también un centro de ski en las cercanías de 
Coihaique dotado de refugio y andarivel es» Una hostería en el 
Lago Elizalde y un comercio en cada poblado que no satisface 
las necesidades del visitante, como bencina y repuestos para 
automóviles» 

El potencial turístico es inmenso, con más paisajes 
naturales que la mente pueda crear. Sectores natural es, para 
la pesca y caza deportiva, de interés antropológico, etc a 
7.1o Ruta Puerto Montt-Estuario del Reloncaví. 

Este posee dos tramos que acceden de igual forma a 
Caleta Puelche, extremo sur del Estuario del Reloncaví» 
a» Variante Pelluco» 

Distancia; 51 kilómetros, sur Pto.Montt-cruce E»Reloncaví. 
Poblados;Pelluco, Chamiza, Quillaipe,Lenca y Caleta La Arena» 
Atractivos; Seno del Keloncaví, Lago Chapo (27km. Chamiza) , is- 
las Kaitén, Guar y Puluqui y caletas de pescadores, 
b. Variante Ralúru 

Distancia; 179 kilómetros, vía Puerto Varas-Ensenada» 
Poblados ;Pto. Varas,> Ensenada, Ralún, Co chamó» Sotomó, Puelo,Poi 
ca,Llanguepe, Chapar acó y Caleta Puelche. 

Atractivos; Termas Ralún, Estuario Reloncaví , Volcán Calbuco, 
Volcán Yate, Volcán Ofíorno y caletas pescadores. 
7»2. Ruta Estuario Reloncaví-Chaitén» 

Distancia; 204 kilómetros, dos transbordos» 

poblados; Cta.Puel che, Contao, Cta» Manzano, Río Negro de Horno 



p ir én, Cholgo,Quintupeú,Leptepd, Ct a. Gonzalo, Cta. Santa Bárba 
ra y Chaitén. 

Atractivos; bosques de lenga, coigUe y uiañío, Volcán Yate,Vol 
cán Hornop ir én, Volcán Huequi y Volcán Mi chinni anuida, Isla y 
termas Llancahue, fiordos Quintupeii y Coma4, vistas a Chi- 
loé t Península Huequi, fiordo Refiihue y Golfo Corcovado. 
7.3. Ruta Chaitén-Coihaique. 

Distancia» 420 kilómetros, tres balseos. 

Poblados; Chai tén, El Amarillo, Pto. Cárdenas, Villa Santa Lu- 
cí a,Pto# Ramírez, Fut al euftí, Palena, La Junta,Puyuhuapi,Pto» 
Cisnes, Villa Ainengu al, Cisne Medio, La Tapera, Villa Mañihua 
les, Villa Ortega, N ir ehuao y Coihaique. 

Atractivos; Volcán Corcovado, Volcán Mi chinmahui da, Termas 
El Amarillo, Lago Yel cho (primer balseo) , fuente natural de 
agua mineral, Ventisquero Yelciio, Puerta de Los Césares, Por 
tezuelo Moraga(650msnm), Valle Río Frío,Futaleuftí(76kfíu de 
Va.Sta.Lucía;RÍo Futaleufú,lagos Espolón y Futaleufú") ,Pa- 
lena(74küude Va, Sta.LucíarRÍo Palana y Valle California), 
Villa Vanguardia(primer poblado fundado con motivo de la 
Carretera Austral) , convergencia ríos Frío y Palena, segun- 
do balseo (Río Palena) , tercer balseo (Río Rosselot ) ,Lago Ro 
sselot (8kiii.de La Junta), Lago Risopatrón, Termas de Puyuhua 
pi,Seno Ventisquero, Ventisquero Colgante, Seno Queulat, Sal 
to del Padre García( cascada) , Portezuelo Queulat ( 500msnm) , 
Laguna Los Quetros, Ventisquero Queulat, Salto El Cóndor, 
pto.Cisnes(33kin.bifurcación Arroyo Km.32;RÍo Cisnes,bos- 
ques de coigüe y mañío e Isla Magdalena) , Piedra El Gato, 
Río Cisnes,Pasarela Rio Cisnes,La Tapera (52 km. de Va. Amen- 
gual; Valle Río Cisnes y Lago Carlota) , Lago Las Torres, Cam 
po Grande,RÍo Mañihuales,RÍo Emperador Guillermo, fiirehuao 
(30km.de Va. Ortega; Salto Guadalupe y Valle de la Luna) , Ce 
rro Mano l>Segra,Alto Baguales y El Arenal (fósiles) ♦ 
7.4. Ruta Co i haiqu e-Puerto ChacabucOo 
Distancia; 82 kilómetros 0 

Poblados; Coihaique,Pto 0 Aysén y P to. Chacabuco. 
Atractivos ¡El Arenal, Alto Baguales, Quebrada Farellones, Tá 
nel El Farellón, Río Simpson,Las Pizarras (formaciones roco 
sas), cascadas El Velo de la Novia y La Virgen, Río Mañihua 
les,RÍo Aysén,puente Colgante Presidente Ibáñez y Puerto 



Chacabuco zona de transporte marítimo a Pto.Montt-Chiloé. 
7. 5. Ruta Coihaique-Coihaique Alto, 
Distancia; 44 kilómetros. 
Poblados; Coihaique y Coihaique Alto. 

Atractivos; Río Coihaique, lagunas Escondida y El Toro y 
pinturas rupestres desvio Coihaique Alto-Sirehuao. 
7. 6. Ruta Zona de los Lagos, 

Al igual que la Décima Región, Aysén presenta nu- 
merosos lagos * pudiéndose desde Coihaique acceder a dos sec- 
tores; 

a» Lagos Frío,Pollux y Castor, 

Con acceso tanto por la ruta a Coihaique Alto como por la 
que lleva a Balmaceda y P to. Ibáñez, distan entre 15 a 29kro. 
de la capital regional y presentan atractivos para el que 
goza de la pesca deportiva, como también el acceso al Cen- 
tro de Ski El Fraile. 

b. Lagos Atravesado, Eli zal de, Caro y La Paloma. 

Con acceso desde la misma ciudad de Coihaique o desde la 
ruta a Balmaceda y Pto. Ibáñez, distan entre 10 a 32 km. y 
presentan también grandes alternativas deportivas de pes- 
ca y atractivos como la Piedra El Indio y además las lagu 
ñas Cea,Boca de león, El Espejo, Azul y Desierto. 

7«7© Ruta Coihaique-Puerto Ingeniero Ibáñez. 
Distancia;117 kilómetros. 

Poblados;Coihaique, Villa Prei,El Blanco, Balmaceda y Puerto 
Ibáñez. 

Atractivos; Cerro Divisad ero, Laguna Foitzick, Cascada El Sal 
to, Va.Frei(10km. al poniente) , ríos Blanco y Huemul es, Pampa 
Huemules, Balmaceda (16km. al oriente) , cerros policromados, 
Piedra El Conde, Valle Río Ibáñez, Cuesta El Diablo, Cerro 
Castillo, Macizo Andino, Cuesta Ibáñez, Lago General Carrera, 
Jalto Río Ibáñez (a 8km.)y pinturas rupestres (a 6km.). 
7.8. Ruta Villa Cerro Castillo-Cochrane. 
Distancia; 237 kilómetros. 

poblados;Va.Co. Castillo, Pto.Murta,Pto. Río Tranquilo, El Mai 
tén,P to„Bertrand y Cochrane. 

Atractivos;pinturas rupestres(a 2km.de Va. Co. Castillo) , Río 
Ibáñez,Lago Lapparent, bosques de lenga y coigUe, Portezuelo 
Cofré(660msnm), Valle Río Murta,Lago General Carrera, Cerro 



San Valentín, Lago Bertrand, El Maitén -Chile Chico (ribera 
sur Lago General Carrera, Guadal lOkm. , Mallín Grande 42kai. , 
Fachinal 72 km. y Chile Chico 125knu ,Paso Las Llaves), Río 
Baker, Río Chacabuco y Lago Cochrane. 
7. 9» Lago General Carrera. 

Es el segundo más grande de América del Sur des- 
pués del Titicaca y el mayor de Chile.Es compartido con Ar- 
gentina donde toma el nombre de Lago Buenos Aires y a Chile 
le corresponde la mayor parte: 987km2. Circula un transborda- 
dor periódicamente, que navega por los poblados de Pto.Ibá- 
ñez, Chile Chico, Fachinal, Pto. Cristal, Mallín Grande,Pto. Sán- 
chez, pto. Río Tranquilo, Pto. Murta y Pt o. Guadal .Par a muchos 
esta navegación puede resultar una aventura, tanto por lasbe 
llezas escénicas como por las tormentas al atardecer. 
7.10. Chile Chico. 

Poblado fronterizo distante 9 kilómetros del pue- 
blo argentino de Los Antiguos. Enclavado en un sector único, 
presenta interesantes atractivos:pesca deportiva en el Lago 
General Carrera, la Laguna Salada a 25km.,la Cueva de las Ma- 
nos (pinturas rupestres) a 28km. y el Lago Jeinemeni a 53km. 
7.11* Ruta Cochrane-Villa O'higgins. 

De 223 kilómetros, concluirá en 1992 y sin duda al 
guna ofrecerá numerosos atractivos, los ya conocidos, como el 
Río Baker, el Lago Vargas y el Río Bravo, y otros que la misma 
Carretera Austral dejaráoEl acceso a Pto. San Carlos, Pto. Nue- 
vo, pto. Alegre, Cta<>Tortel,Pto. Yungay y finalmente Va.O'higgins. 

7.12. Transportes. 

a. Marítima. Navegan a la zona Transmarchilay,Emp remar y Navi- 
mag . Solo Empremar utiliza barcos cargueros y una barcaza, 
las demás sólo transbordadores. 

b. Aéreo. Circulan naves de LADEC0,una línea int errregional a 
pto.Montt y una que hace vuelos regionales. 

c. Terrestre. Existen más de siete líneas de transporte terres 
tre regional, int errregional e interprovincial. 

7.13. Hospedaje y Alimentación. 

a. iiosp edaj e.P ese a que ha aumentado el número de hoteles y 
hosterías, aún son escasos. Existen también residencia- 
les, pensiones y alb ergu es. lio teles-Hosterías* Ralún, Chaitén, 
Futaleufú,Palena,La Junta,Puyuhuap i, P to. Cisnes, Pto. Aysén, 



C o i ha i qu e , L ago Elizalde, El Blanco, Balmaceda, Chile Chico 
y Cochrane. Estas y demás localidades tienen residencia 
les, Albergues en Coihaique y Chile Chico, 

b, AÜmentación.La existencia de elevados precios en los 
alimentos básicos incomoda al visitante. Los precios en 
relación a Santiago varían enormemente, como en el caso 
de la leche envasada o la fruta, Asimismo, la bencina tie 
ne un alto valor, generalmente sobrepasa los diez pesos 
de diferencia, Todo esto debido a que el flete de éstos 
influye en el precio de venta en la región, 

7. 14. SEKWATUK. 

El Servico Nacional de Turismo es un servicio de carác- 
ter eminentemente técnico destinado a investigar y fo- 
mentar, promover y coordinar las diversas actividades tu 
rí sticas, tras el objetivo de alcanzar un grado de desa- 
rrollo que signifique un verdadero aporte económico re- 
gional y nacional, contribuyendo a la vez a proyectar la 
imágen geográfica y turística de Chile en el exterior, 

7.15# parques y Reservas Forestales de Palena y Aysén, 

Los múltiples atractivos naturales están bajo la 
administración de la Corporación Nacional Forestal (CONAF) 
y definidos como Parques, Reservas y Monumentos Forestales, 
resguardando así su integridad natural, 
a 0 Parque Alerce Andino : 39# 255hás, 

Situación/ Acceso; entre Lago Chapo y Estuario Reloncaví, 
42km,de Pto« Montt/ desde Chamiza o Lenca, 
Flora/Fauna; al er ce, mañío/ zorro, p ato quetro, águila, 
Atractivos:Lago Chapo, Lagunas Gaviota y Sotomó, Volcán 
Calbuco, bosques de alerce* 
D # Reserva Lago Palena: 49. 91 5hás, 

Situación/ Acceso ; 35km. de La Junta al este, límite con 
Argentina/ vía aérea: hidroavión la Junta. 3hrs- 
Flora/ Fauna; lenga, coicopihue/puma, águila. 
Atractivos ¡Lago Palena, Cerro Barros Arana<> 
c. Parque Lago Rosselot ;12, 390hás, 

Si tuación/ Acceso ;8km, de La Junta al este/desde Carrete 
ra Austral: Balseo Rosselot-La Junta. 

Flora/Faunas aguilucho, puma, zorro/tepa, coigtle, ciruelillo. 
Atractivos;Lago Rosselot, Río Figu ero a, Co, Barros Arana* 



d. Parque Queulat ;146. 257hás 0 (Carretera Austral)» 
Situación/ Acceso: 48kia.de La Junta al sur, 21km.de Va, Amen 
gual al norte/desde Puyuhuapi,P to. Cisnes y Va. Amengúalo 
Flora/Fauna; coigUe, lenga, mañío, coicopihue/chucao, águila, 
zorro, bandurria, pudú. 

Atractivos ¡Lago Hisopatrón, Laguna Los Quetros, ventisque- 
ros Colgante y Queulat, Salto Padre García y El Cóndor, 
rios Ventisquero, Queulat y Cisnes. 

e. Reserva Lago Carlota; 1 3- OOOhás. 

Situación/ Acceso ; ruta Va. Amengual- Cisne Medio-La Tapera. 
Flora/Fauna; coigUe, t epa, lenga/puma, águila, bandurria. 
Atractivos;Lago Carlota, Río Cisnes. 

f. Reserva Isla Magdalena: 221. OOOhás. 

Situación/ Acceso * entre Canal Moral eda y Canal Puyuhuapi/ 
vía marítima: desde Pto. Cisnes 2 horas. 

Flora/ Fauna: coigUe, mañío, tineo, canelo/nutria, cisne cuello 

negro, pingüino, gaviota. 

Atractivos: bosque nativo, Estero Pangal. 

g. Parque Isla Guamblin-10. 625hás. 

Situación/ Acceso ; al oeste de Las Guaitecas, Bahía Adventu- 
re/vía marítima: desde P to. Chacabuco 20 horas. 
glo ra/ Fauna; coigUe, canelo, mañío/ nutria, pingüino. 
Atractivos; bosque nativo. 

h. Reserva Lago Las Torres ; 15.200hás. 
Situación/Acceso:7km. de Va. Amengual al sur, 2lkm. de Campo 
Grande al norte/Carretera Austral. 

Flora/ Fauna ; coigUe, t epa, lenga/puma, zorro, bandurria,, 
Atractivos;Lago Las Torres, Cerro Las Torres c 

i. Reserva Las Guaitecas: 350. OOOhás. 

Situación/ Acceso ; archipiélagos de Las Guaitecas y de Los 
Chonos, oeste Canal Moral eda/9 horas: Pto. Chacabuco. 
Flora/Fauna; coigUe, t epa, ciprés, canelo/nutria, pingüino, to- 
nina, gaviota. 

Atractivos;paisaj e deteriorado por las quemas de bosques, 
islas e islotes, pequeñas caletas de pescadores, 
j. Parque Cinco Hermanas; 221 o OOOhás. 

Situación/Acceso;al este de Pto. Aguirre, entre Canal Puyu- 
huapi y Fiordo Aysén/3 horas desde Pto. Chacabuco. 
Flora/ Fauna; coigUe, maríí o, tineo/ nutria, pingüino, cisne. 
Atractivos; Cerro Macá,RÍo Uspallata,Lago Yúlton. 



k. Reserva Coihaique;17. 900hás. 

Situación/Acceso;2kin 0 al norte de Coihaique/ Carretera Aus 

tr al: ruta Coihaique-Pto. Aysén. 

Plora/Fauna; coigUe, lenga/ zorro, puma, bandurria. 

Atractivos-Río Cdihaique, lagunas Verde, Mallines, Venus. 
1. Monumento Dos Lagunas: 180, 7hás # 

Situació*n/Acceso : ruta Coihaique-Coihaique Alto. 

Flora/Fauna: coigUe, lenga, ñirre/zorro, quirquincho, fiofio, 

caiquén, carpintero. 

Atractivos;! agunas El Toro y Escondida. 
íü. Parque Quitralco ;10. 900hás. 

3ituaci<5n/AccesG;15km.al suroeste de Pto. Aysén/vla marí- 
tima^ horas desde P to. Chacabuco. 

¿lora/fauna; coigUe, tepa, maní o, ciru.el illa/ nutria, cisne, zorro. 
Atractivos-Volcán Hudson,RÍo Maullín, terinas de Quitralco. 
n. Parque Río Simp son* 41.1 60hás. 

Situación/Acceso ; ruta Coihaique-Pto<> Aysén. 

flora/Fauna: coigUe, tepa, luma/bandurria, zorro, cóndor, huemul, 
Atractivos:minizoológico,RÍo Simp son, Cascada La Virgen, 
o. Reserva Cerro Castillo jl79o 550hás* (Carretera Austral). 
Situación/ Acceso -ruta Coihaique-Pto. Ibánez-Va. Co Q Castillo. 
Flora/ Fauna ;ñirre, 1 enga/ zorro, vizcacha, huemul, guanaco, cón- 
dor, águila, carancho. 

Atractivos; cerros Castillo e Iglesias, Laguna Chiguay. 
p. Parque Huemules ; 12. 500hás. 

Situación/ Acceso; entre fiordos Quitralco y Cupquelan/vía 

marítima :10 horas desde Pto* Chacabuco. 

Flora/Fauna; mañío, coigUe, tep a/nutria, zorro, cóndor» 

Atractivos;RÍo Huemules, Volcán Hudson, caletas pescadores,, 
q. Reserva Jeinemeni; 380 700hás o 

Situación/Accceso;53km 0 de Chile Chico* 

Flora/Fauna; lenga, coigUe/ zorro, aguilucho, flamenco, carancho. 
Atractivos;Lago y Río Jeinemenio 
r. Parque Laguna San Rafael ;1 0 350 o I23hás. (Reserva Biosfera),, 
Situación/ Acceso; comienzo Fiordo Elefantes/vía marítima:l6 
horas desde pto. Chacabuco; vía aérea:2 horas de Coihaique. 
Fio ra/ Fauna; maní o, ciprés, canelo, coigUe, arrayán/nutria, hue- 
mul, zorro, cisne, tonina, águila, caiquén, carancho, chucao. 
Atractivos; ventisqueros San Rafael y San Quintín,Lago Pre- 
sidente Ríos, Monte San Valentín, témpanos flotantes. 
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8. oÍlCTOR Píl^OUEHO. 



Otro sector que ha lenido urj importante desarro- 
llo estos últimos años, beneficiando directamente a las zo- 
nas de Palena y Aysén; el pesquero ,1a extracción de peces 
y mariscos y ei cultivo de algas y salmones» 

La incorporación de modernos sistemas nunca antes 
utilizados en la zona, como los espinel es, las balsas- jaula o 
el buceo, han elevado el nivel técnico de la pesca artesanai 
e industrial, Asimismo, la construcción del muelle de Puerto 
Chacabuco y la explotación de nuevas especies como el mero 
y la merluza, han permitido un crecimiento explosivo que ca 
si no ha dado tiempo a la adecuación de la infraestructura 
ae servicios vitales, como instalaciones potuarias, suminis- 
tros de agua potable, el ectricidad y viviendas. Más la falta 
ae una cuantii i cación de los recursos marinos, ha producido 
un desequilibrio entre la capacidad instalada y los volúme 
nes de extracción. 

8#1» Actividad Empresarial. 

En 1976 se instalaba en la zona la primera indus 
tria que iniciaría la explotación de los recursos marinos 
exi sientes, sin embargo ésta no logró prosp erar. Sólo gracias 
al empuje que dió el Estado al sector privado en la zona, co- 
menzó a desatarse esta "explosión productiva" entre 1982 y 
1983. Dos son las empresas que se destacan por su calidad en 
infraestructura, Pesca Chile S.A. y Pesquera Frió Sur S.A., 
ambas ubicadas en puerto Chacabuco. 

Pesca Chile S.A, ha demostrado la efectividad de la 
pesca con espinel, permitiendo la selección en la captura y 
una mayor rentabilidad en el proceso. Ini ciando sus activida 
des en 1983 con un capital de dos y medio millones de dóla- 
res y el apoyo de la empresa espaiiola Pesca Fova 3. A. > se ins 
taló con 5 barcos, que a 1988 sumaron 8, di sconi endo cada uno 
de ellos de una capacidad superior a las 3 mil toneladas y 
de cámaras de congelación. En octubre de 1987 inauguró un mo 
a eme frigorífico con capacidad para mil 700 toneladas y una 
fábrica ae nielo con une producción diaria de 60 toneladas. 
La inversión alcanzó a un millón y medio de dólares. En feore 
ro de 1983, Pesca Chile puso también en funcionamiento una 
nueva planta procesadora y embalaaora. 

El profesionalismo de esta empresa se refleja en 



su infraestructurazPesca Chile cuenta con laboratorios cuí 
micos y bactereológicos, uns maestranza e mstaiciones labo 
rales y sociales como casino, sanitarios, vestuario y enfer- 
mería. 3u capacidad de producción alcanza a las 50 tonela- 
das por día, laborando en este proceso 800 op erarios, sin 
contar la ocupación indirecta» P simi smo realiza trabajos de 
investigación y exploración de los recursos marinos bajo 
convenios estatales y universitarios. 

Pesca Chile mantiene sus propios mercados, siendo 
éstos principalmente España, Japón y EE.UU., a cuienes expor 
ta productos como el mero, la merluza española y el congrio 
dorado. En 1987 las exportaciones sumaron 9 millones de dó- 
lares, dupl icando las cifras de 1936. 

Por su parte, la Pesquera Frió Sur S.A. centra su 
actividad en la promoción del desarrollo de la pesca arte- 
sanal, generando empleo directo a 950 personas. La empresa 
se ínstala en 1965, logrando ya 10 millones de dólares en 
exportación en 1987. 

Algunas importantes empresas instaladas en la Pro 
vincia de Palena son Reina del Mar y ZEZ, junto a los culti- 
vos de salmones de las empresas Chisal,Lef ersa y Dos Alamos, 
cuyos índices de producción superaron en 1988 el millón de 
dólares. 

8.2. Fomento Pesquero. 

El Estado ha puesto así al servicio del particu- 
lar entidades de apoyo como el Servicio Nacional de Pesca 
(SERKAP),el Instituto de Fomento P esquero ( IFOP ) y Fundación 
Chile. 

SERNAP depende del Ministerio de Economía, Fomen- 
to y Reconstrucción y está encargada de ejecutar las polí- 
ticas pesoueras y fiscalizar su cumplimiento, velar las ñor 
mas y reglamentaciones de p esca, contribuyendo así al equi- 
librio ecológico y a la calidad de los productos. 

IF0? lleva a cabo el Programa Nacional de Salmo- 
nicul tura, con los objetivos de es:aLitcer bases tecnológi- 
cas y económicas para la producción ce ovas de saimón, De- 
pendiendo ce C^O, financia ios proyectos de desarrollo 
pesquero • 

Por último, Fundación Chile en esta zona efectúa 
exüeriencias y lleva a cabo programas referidos princi- 



pálmente ai cultivo de salmones, bajo la disponibilidad ae 
materias primas, analizando los resultados del cultivo en 
jaula, las perspectivas del mercado, etc. 

6.3* Las Algas. 

Las algas son también parte de esta explosión, 
aue extraídas en su medio natural o por medio de cultivos 
artificiales, ha permitido crear nuevas fuentes de trabajo 
y consolidar un nuevo tipo de exportación. 

En Palena y Aysén la producción de algas se de- 
sarrolla en dos sectores, el artesanal y el semindustrial. 
El primero permite la extracción directamente del mar, en- 
tre islas y canales, cuyos niveles de captura son mucho me 
ñores, alcanzando los 1.500 kilogramos diarios, que son ven 
didos al comprador en el mismo puerto o caleta, a un pre- 
cio promedio que en 1988 llegó a los 19 pesos por kilo. En 
este sistema de extracción siempre esta en peligro la es- 
pecie que se captura y muchas veces es un trabajo de tipo 
clandestino. 

por su parte el sector semindustrial cuenta con 
una base económica fija, que le permite extraer en mayores 
cantidades las algas, sin perjuicio de su extinción. Estos 
adcuieren semillas que son "plantadas" en una superficie 
de mar propia o en concesión, arrojando así una producción 
muy por sobre los índices artesanal es: cerca de 3*500 kilo- 
gramos diarios(1.200 toneladas anuales). De esta misma for- 
ma se obtiene un precio mayor de compra, pues el productor 
busca al comprador, el oue durante 1988 alcanzó una varia- 
ción entre los 33 J 37 pesos por kilo. 
Q.4. Los Maimones. 

Pese a todo lo descrito ant er iorment e, sin duda 
alguna la producción de salmones en cautiverio ha sido el 
impacto noticioso de estos últimos arlos. Chile se ha trans 
formado en uno de ios mayores productores y exportadores 
de salmón del mundo, superando pronto > en raeno£ de un año a 
los índices obtenidos por escocia. 

Cerca del 100/= ae i o. centros de saimonicul tura 
del país se encentrar, en i&s provincias de Llanouihue y 
Palena v 1& : egi 'i. de Aysén, en conde el salmón encuentra 
un habitat semejante a^ ae Esco cia, aguas frías y limpias, 
junto a estaciones climáticas variables. Y gracias a que 
Chile es el primer productor de harina de pescado dei mun 



do, permite que la producción de saimones sea más rentable, 
por ser éste el principal alimento del salmón. 

Existen dos sistemas para su crianza; en jaula 0 
libras en el mar. La ventaja de este último reside en que 
los peces se alimentan por sí sóios, pero el "secreto'* es- 
tá en lograr que un número importante de ellos vuelva s su 
lugar de origen, Aunque esto crea un problema, el principal 
consiste en que es casi imposible saber de quienes son los 
salmones que vuelven. 

En cautiverio , mediante balsas- jaulas es la solu- 
ción al problema, En balsas de 10 por 10 metros y una red a 
7 metros de profundidad, ae crían cerca de 15 mil peces, cu- 
yos huevos son traídos desde EE.UU. , Canadá e Inglaterra, 
Para agilizar los costos de transporte, ya se han comenzado 
a utilizar ovas de salmón fecundadas en nuestro país. Otro 
proyecto, para agilizar los costos en alimentación, es la 
instalación de plantas de harina de pescado contiguas a 
las zonas de producción. 

Algunos importantes centros de cultivo se encuen 
tran en el Lago Llanquihue, Chinquihue, Castro, Huailahué, Aya 
cara, Cuchil deo, Pichicolo, Chaqueihua, Cholgo y Puerto Chaca- 
buco. En este último lugar, la pisicultura inició sus activi 
dades en 1984, contando hoy en día con 2b0 jaulas agrupadas 
en cuatro sets y una capaciuaü de producción de 1,200 tone 

lauas anuales. 

Finalmente, y a modo de ejemplo en este rubro, un 
récord establece el envío de salmones frescos en 1S87 del 
centro de cultivos de Puerto Chacabuco a EE.UU., desde el 
aeropuerto de Baimaceda. Asimi smo una estadística cuenta, 
que durante la temporada 1987-88, se necesitaron 76 avio- 
nes con capacidad para Ti toneladas cada uno, lo que equi- 
valió a 1,3 vuelos diarios para el transporte de salmón 
ai mercauo internacional. 
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4 La producción y exportación de 
salmones de las X y XI Regiones, co 
rresponde casi al 100°/del total na 
cional • 

(Fuente: Coi nap/ Di ario El Mercurio de Santiago.) 



9. oECTOR AGROPECUARIO. 



Las más de 1 millón 500 mil hectáreas de terreno 
para la explotación agropecuaria en Palena y Aysén experi- 
mentarán un paulatino crecimiento productivo año a año, de- 
bido a que la crianza de ganado es lenta y a que los progra 
mas agrícolas deban modificarse periódicamente debido a la 
inclemencia del clima en el territorio austral. Es por esto, 
que la producción de trigo aumentó en Aysén entre 1965 y 
1982 en sólo 30 toneladas y que la de papas en igual perío- 
do ascendiera en 3» 031 toneladas o que la nasa ganadera dis 
minuyera en casi un 28?b. Asimismo, pese a la inauguración de 
un matadero por Eduardo Frei y otros cinco entre 1970 y 
1988,1a producción y consumo de carne de vacuno no ha varia 
do mucho en la XI. Región. Sin embargo, el futuro es revitali- 
zador,pues la puesta en marcha de métodos como el mejora- 
miento genético del ganado, el de transferencia tecnológica 
o el de desarrollo agrícola del Lago General Carrera, que 
junto a la labor del Instituto de Desarrollo Agropecuario 
(INDA? ) y de la Empresa de Comercio Agrí cola (ECA) , han permi- 
tido que el Estado incentivara al sector privado, 
9.1» Investigaciones y Programas» 

para lograr un óptimo desarrollo productivo se 
llevaron a cabo importantes estudios, los que permitieron 
elaborar sólidos programas agropecuarios. 
9»1«1» Investigación Agropecuaria. 

Un convenio entre INDAP y la Secretaría de Plani- 
ficación y Coordinación permitió desarrollar el Proyecto de 
Técnicas Agropecuarias en tres zonas. En el litoral hubo res 
puesta a la producción de materias secas con siembras en 
otoño y primavera y bajos índices ganaderos. En la zona in- 
termedia(entre el litoral y la estepa patagónica) hubo res- 
puesta con materias secas con siembra en primavera y un 15# 
de producción ganadera.Por último, el sector patagónico fron 
terizo dió gran respuesta a la producción de papas y avena 
y terrenos aptos para la crianza ovina. El estudio contó con 
el mejoramiento del terreno, fertilizándolo con fósforo, pota 
sio, nitrógeno y azufre, utilizándose las especies ganaderas 
del tipo bovino hereford y del tipo ovino colorado. Los re- 
sultados estuvieron condicionados al clina. 



9.1. 2. Mejoramiento de los Indices Productivos. 

Las medidas se fundamentaron en el mejoramiento 
de praderas y su manejo y utilización, basado en la poda y 
uso de los pastos existentes, manipulación racional de los 
campos, introducción de fertilizantes, adap tación de otro ti 
po de especies agrícolas, conservación del forraje animal, 
alimentación pecuaria balanceada y trabajo con razas anima 
les aclimatadas, 

y. 1.3. Mejoramiento Genético del Ganado. 

i¿l mejoramiento molecular y biológico de los ani 
males, con la introducción del sistema de Reproducción Arti 
f i ci al, utilizando simientes importados para la producción 
bovina y ovina,p ermiten un crecimiento balanceado y progre 
sivo.En el caso del bovino hereford, sometido a éste siste- 
ma, logró desarrollarse en 18 meses, adquiriendo un peso de 
420 kilogramos y sobrepasando los límites de evolución pro 
ductiva normal. 

SmlmAm Transferencia Tecnológica. 

Desde 1983 ha sido vital para aumentar la produc 
ción ganadera y mejorar con ello el nivel nutritivo de los 
alimentos y las oportunidades económicas de los beneficia- 
dos. Se ejecuta a través de IIIDAP y cuenta con asistencia 
técnica, capacitación, divulgación, aplicación tecnológica y 
registro de predios agrícolas, siendo totalmente gratuito 
para el usuario. 

9.1» 5. Desarrollo Agrícola del Lago General Carrera. 

La existencia de un microclima,principalmente en 
Chile Chico, posibilita que la actual producción de frutas 
y verduras aumente >y que ésta zona se convierta en el cen- 
tro abastecedor de la Región de Aysén.pto. Ibáñez, Chile Chi 
co, Bahía Jara y Fachinal son como Quillota u olmué enclava 
dos en pleno Altiplano.Se ha logrado así clasificar los re 
cursos agrícolas, diversificar las especies productivas y 
evaluar técnica y económicamente los cultivos, todo lo cual 
contraería la ocupación directa e indirecta de más de dos 
mil personas. Kl área de desarrollo abarca unas 2 mil 100 
hectáreas. 



9.2. La Apicultura en la Región de Aysén. 

La crianza de abejas con fines productivos es 
una de las más anticuas actividades pecuarias realizadas 
por el hombre, para quien la miel constituyó por milenios 
el único endulzante natural conocido. Su desarrollo en Chi 
le corre paralela a nuestra historia, que pese a que no 
ha tenido el nivel correspondiente, demuestra que su poten 
cialidad es inmensa.Los estudios realizados en Aysén, de- 
muestran que la llora melífera(de miel ) autóctona tiene 
una composición privilegiada para su producción en una zo 
na de 75 mil hectáreas, p ermitiendo teóricamente la insta- 
lación de 4 mil colmenas con un rendimiento estimado de 
2 mil toneladas anuales de miel. Sin embargo el clima con- 
tinúa siendo un obstáculo para el desarrollo regional y 
es así como afecta también a las abejas # En 1986 los api- 
cultores sumaban 70, con un promedio de 5 a 50 colmenas ca 
da uno y una producción deficiente debido principalmente 
a la falta de especialización técnica.Es por esto que se 
trazó un convenio con la Asociación de Apicultores del Ca 
nadá adquiriéndose la experiencia y los conocimientos ne- 
cesarios para el desarrollo óptimo de ésta actividad. Como 
ejemplo, ha 1988 se tenía un apicultor en Va.Fiañihuales 
que mantenía alrededor de 400 colmenas, con una producción 
de 40 kilogramos por colmena al año. Toda esta labor de ex 
perimentación llevó al Estado a desarrollar desde 1968 el 
Programa Apícola para Aysén, contemplando desde la capaci- 
tación hasta la implementación productiva. 
9. 3» El Banco Ganadero. 

Desde su creación en 1983 ha concretado cerca de 
150 operaciones crediticias en favor de las aspiraciones 
ganaderas de la Región de Aysén, con la finalidad de repo- 
blar pecuariamente a ésta.Previa analización pecuaria res- 
pecto a su potencial, recursos económicos, ubicación geográ- 
fica, condición de aislamiento, grado de endeudamiento y la 
experiencia del antiguo sistema de prestaciones, se ha pues 
to en marcha el Sistema de Medierias Anuales a disposición 
de los medianos empresarios. Operando bajo la Sociedad Agrí 
cola C0RF0 Ltda. permite que el ganadero opere un precio, re 
cibiendo animales entregados por el Banco Ganadero a títu- 



lo de tenencia p eriódica, obligándolo a explotar, cuidar y 
alimentar a los animales, con el_ objetivo de repartir la 
utilidad del negocio en cantidades de ganado previo acuer 
do. La sociedad incluye el Programa de Kanejo Sanitario y 
Reproductivo. 

9*4. La Empresa de Comercio Agrí cola(ECA) . 

Está instalada en más de diez localidades para 
satisfacer las necesidades básicas de abastecimiento, me- 
diante el uso de almacenes estables y móviles, contribuyen 
do también al desarrollo social y agropecuario de ésta zo 
na austral, 

9.5. Instituto de Desarrollo Agropecuario (INDAP) . 

Dependiendo del Ministerio de Agricultura entre 
ga apoyo tecnológico y financiero a los pequeños y media- 
nos productores que trabajan predios menores a las doce 
hectáreas,poniendo a disposición de ellos el Programa de 
Transferencia Tecnológica y un Programa de Créditos. Nace 
en 1962 ante la necesidad de atender a los agricultores y 
pescadores artesanales que se encontraban marginados del 
desarrollo nacional, contando para ésto con una planta de 
profesionales y técnicos, cuya labor se efectúa bajo un 
convenio con la Organización Mundial para la Agricultura 
y la Alimentación(l?AG) • 

En palena y Aysén la explotación y desarrollo 
agropecuario tiene un claro futuro; la existencia de pas- 
tos y climas diversos, posibilitarán dentro de poco una 
producción generalizada de bovinos, ovinos, porcinos, lie- 
bres, tomates, choclos, legumbres, hortalizas y frutas o un 
posible estudio de la factibilidad productiva y económica 
de la"nalca n , planta común de la zona, de grandes hojas y 
cuyo tallo es comestible. 



Estadísticas Agropecuarias. 



(sólo XI. Región Aysén) 
Cuadro 1. 



Cabezas de Ganado Procesadas 1973 : 11.181 
en atad ero s ( bovino s/ unidad es) 

i c 37 - 36. c 75 

(Fuente; Servicio Agrícola y ^ * * 

G an adero Ay s én , S AG . ) 



Producción de Carne de Liebre (-fr) 1981 : 41.955 kgs 

(Fuente;Seremi de Agricul- 195^13 ^gs 

tura Aysén. ) 

(*)Los empresarios en la Región de Aysén han in- 
cursionado en rubros no tradi cional es, buscan- 
do el uso de los múltiples recursos naturales 
existentes. Durante 1967, las ventas de carne 
de liebre llegaron a $40 millones. 



Hidatidosis Qvma t» 1979 : 84 >¿ 

(Fuente ; Servicio Salud Aysén.) ^ ^ ^ 

(^) El éxito de ios programas 

de salud animal, han aumentado la producción 
ovina y garantizan asimismo, la salud del con 
sumidor.La hidatidosis afecta a gran parte 
de la XI. Región , a la masa pecuaria en par- 
ticular y la animal en general. 



Fertilizantes ^) 1932 : 41 ton. 

(Fuente;Seremi Agricul- ± ^ Q rj ;2 50 ton. 

tura Aysén.) 

(^£1 aumento del uso de f ertilizantes(azuf re, 
' mtró-eno, salitre, etc.) en la Región de Ay- 
sén, ha permitido el control en la composi- 
ción y en la producción de los campos, y asi 
mismo el aumento en la cobertura de los cul 
tivos regionales. 



Cuadro 2 # 



Sector Agropecuario. 
provincia de Palena 



Sector Agropecua r io . 
Reglón de Ajaen 



26.092 



1975-76 


1907 


ü 

30.699 


vejas 

34.375 


1975-76 


1987 


1.940 


Cerdos 

2.578 


1975-76 


1907 



168.752 



^^^^^^| 129.000 



1975-76 



1987 



Ovejas 



746.099 



526*000 



1975-76 1987 



Cerdos 



7.052 



7.000 





1975-76 



1987 



(Fliiíiilutíj üei'plao X Ittjylóíi y Combo 
Agropecuario de 1975-76.) 



(Puentem Serrino y SAO XI Reglón,? Canso 
Agropecuario de 1975-76.) 



10. SECTOR MINERO, 



La riqueza minera en Palena y Aysén es extraordi 
nariamente valiosa. Kn ésta última, las prospecciones geológi. 
cas han arrojado muestras de plomo, zinc, cobre, oro, plata, 
molibdeno, níquel, quarzo, cadmio, gal ena, hierro, wol f ramio, mag- 
netita y uranio* Igualmente las u lutitas", piedras quebradizas 
de color negro que se pueden observar entre Alto Baguales y 
Coihaique, posibilitan la existencia de petróleo en el sub- 
suelo patagónico chileno(en la zona argentina de Chubut se 
extrae petróleo de formaciones geológicas semejantes) .Esta 
piedra es denominada"la madre del petróleo", pues son restos 
microscópicos de flora y fauna que se comprimieron por efec 
to de los continuos movimientos sísmicos y el escurrimiento 
de lava. Al bajar el nivel de las aguas, muchas de éstas for- 
maciones geológicas quedaron expuestas al aire, solidificán- 
dose, y otras, aún permanecen bajo tierra en estado natural. 

Con la apertura de la Carretera Austral el sec- 
tor minero experimentó un aumento importante.se instaló la 
Empresa Minera Aysén, se reabrió la Minera Toqui y comenzó a 
elaborar ENAMI. 

La producción minera en la Región de Aysén se ba 
sa principalmente en la extracción de plomo y zinc(10,2^¿ de 
la producción nacional y 65°/o respectivamente) .La producción 
general aumentó casi diez veces, de 3.659 toneladas en 
1973 a 35.518 toneladas en 1987. 
10.1. Empresa Minera Aysén Ltda. (EMA) • 

Comenzó a funcionar en diciembre de 1980, siendo 
sucesora de la Sociedad Minera Las Chivas y del Comité Admi 
nistrativo de Faenas Mineras de Aysén, ambas dedicadas a la 
explotación poliuietálica.EMA Ltda. tiene como socios a la 
Sociedad Agrícola Corfo Ltda. (SACOR) y a CORFO, y está defini 
da como una empresa de carácter geopolítico.Su actividad se 
centra en yacimientos de plomo, zinc y cobre de la cuenca 
del Lago General Carrera. 

- Faena Puerto Cristal ¡producción plomo y zinc; extracción 
anual promedio 4.840 ton. ; reservas 111.700 ton. 

- Faena Puerto ¿ánchez;producción plomo, zinc y cobre; extrac 
ción anual promedio 716 ton. ; reservas 33o 300 ton. 



- Faena puerto Guadal : producción cobre; extracción anual pro 
medio 720 ton. ; reservas 62,000 ton. 

En EMA laboran directamente 305 personas y sus ex 
portaciones alcanzaron en 1986 a 4,919 ton.de zinc y 172ton. 
de plomo. Asimismo mantiene un convenio con los poblados don 
de se sitúan los yacimientos, para satisfacer las necesida- 
des energéticas, educacional es, médicas y de abastecimiento. 
10.2. Sociedad Contractual Minera Toqui 0 

Ubicada a 32 kilómetros de Campo Grande(al orien- 
te) reinicia sus faenas en octubre de I986 luego de parali- 
zar por problemas económicos. Tone en marcha la explotación 
minera y la planta de Concentrados, recontratándose a 250 
trabajador es. La preocupación del Estado lleva a superar las 
dificultades existentes, permitiendo que al año, las exporta- 
ciones a Japón y Corea del Sur llegaran a las 26 mil tone- 
ladas. El Toqui posee dos yacimientos- Zuñiga/Antolín y San 
Antonio, que son totalmente mecanizados y que cuentan con 
una central hidroeléctrica propia. A futuro se pretende ins- 
talar una nueva central que utilizaría las aguas del Río Me 
gro,pues en invierno el Río Toqui se congela y la produc- 
ción energética decae. La actividad minera se centra en la 
extracción de plomo y zinc, aunque también se obtienen bajos 
índices de cobre. 
10.3o LAC Minerals Inc. 

Es una empresa canadiense que anunció la inver- 
sión de 19 millones de dólares en Chile, 3*5 millones corres 
ponderían a Aysén para trabajos de exploración y de mejora- 
miento de la planta de el Toqui. LAC Chile 3. A. se constitu- 
ye en 1967 P^ra operaciones de exploración minera y en la 
XI. Región pretende adquirir mayoritariamente la Minera To- 
qui y sus filiales Cóndor y Katerfeld. 
10.4o Exploraciones Mineras Lago Verde— Ñirehuao. 

- Minera Cóndor Uno: efectúa trabajos en el sector de Lago 
Verde, cubriendo una veta de plomo, zinc, oro, plata, cobre y 
cadmio. 

- Minera Katerfeld Uno ; desarrolla actividades en la zona 

de í¡ ir ehuao, cerca de la frontera argentina, en torno a mi- 
nerales de zinc, cobre y uranioo 



10. 5. Empresa Nacional de Minería(ENAMI) o 

£n Aysén EWAMI desarrolla también el Plan Aurífe 
ro Nacional en la zona del Valle del RÍo Queulat, centrando 
allí su mayor objetivo minero, invirtiéndose a marzo de 1988 
35 mil dólares en exploraciones* 
Proyecto Queulat* 

Nació* a partir de 1984 tras la presencia de oro 
fino encontrado mientras se trazaba la Carretera Austral 
por esa zona y desde 1987 se inicia una decidida explora- 
ción, bajo un programa de reconocimiento consistente en un 
levantamiento geológico preliminar y correspondiente eva- 
luación geoquímica, microscópica y radiométrica de muestras 
satelitales y de las recogidas en terreno* Abarca las áreas 
de los ríos Queulat y Padre García en la prospección de co 
bre,ploino, zinc, oro, plata, antimonio, quarzo y magnetita 0 Posi 
bilitando a futuro la instalación de un complejo minero me 
talúrgico en la zona de la Comuna de Cisnes, 

La labor de técnicos y obreros en Queulat es dura 
y peligrosa, pero la p erseverancia, la amistad laboral y el 
amor al trabajo son métodos que el frío y la nieve, la llu- 
via y la altura, no destruyen» Ambiente agradable, sacrificado, 
pero lleno de placeres naturales» 

De concretarse todo proyecto minero en Aysén, la 
fuerza de trabajo de la zona sería insuficiente, por lo que 
se tendría que M importar mano de obra"de otras regiones;pero 
también no se debe dejar de lado la importancia que tie- 
ne la protección del medio ambiente,no permitir que ésta zo 
na viva lo que hoy viven Chuquicamata o El Salvador» 



RED VIAL AUSTRAL 




11 • SECTOR FORESTAL* 



Cerca del 5ü> de la superficie total de P aleña y 
Aysén corresponde a bosques, existiendo más de un millón 700 
mil hectáreas de u3o forestal y especies a explotar como ma 
ñío, lenga, coigtle, tepa,ulmo y tineo. 

Gracias a la Carretera Austral la Corporación Na- 
cional Forestal (CONAF), ha incorporado más de 90 millones de 
pulgadas de madera, presentando dos importantes áreas:Queulat 
con 15 mil hectáreas y 36 millones de pulgadas y el Fiordo 
Aysén con 14.700 hectáreas y 51 millonea de pulgadas.? ese a 
este inmenso potencial forestal, la producción da madera ase 
rrada sólo aumentará a partir de 1939. 

La existencia de numerosas hectáreas arrasadas por 
la quema de bosques décadas atrás, llevó a los organismos co 
r respondientes a trazar un plan de reforestación. Nuevas pian 
taciones se llevaron a cabo en 1983 y 1984 en la Provincia 
de Palena(pino,raulí y ciruelillo)y en 1986 y 1987 en la Re 
gión de Aysén(pino y eucalip tus) .Asimismo se instalaron vi- 
veros, que a 1987 mantenían un total de 1.805.000 unidades de 
eucaliptus, coigtle,lenga y mañío. 

La Carretera Austral además f a permitido que cerca 
de 20 aserraderos se instalen en la zona y que entidades 
fiscales y privadas desarrollen nuevos estudios y proyectos 
forestales.Uno de estos programas permitirá el manejo racio 
nal de los recursos naturales y conocer técnicas adecuadas 
para el manejo del bosque nativo y de las expeoies exóticas. 
Otro por ejemplo, es el estudio de la zona de Queulat,que in- 
dica que permitirá el corte de 10 millones de pulgadas de ma 
dera anual es, manteniendo su condición de renovable. 

por último, es importante destacarla introducción 
de moderna tecnología, como la utilización de grúas pluma o 
cámaras de secado de madera, lo que vislumbra un futuro eco- 
nómico importante en este sector. 
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12. SECTOR TRANSPORTES. 



Era lógico concluir que con la apertura de la Ca 
rreiera Austral uno de los sectores más favorecidos sería 
el de transportes y es así como a octubre de 1988 ya se 
contabilizaban siete empresas de transporte terrestre, tres 
marítimas y tres líneas aéreas que laoorahan en la zona de 
Puerto Montt-Villa Q'higgins. 

Le ha correspondido al Ministerio de Transportes 
y Telecomunicaciones llevar a cabo el desarrollo equilibra 
do de éste sector, como también labores de apoyo social con 
la entrega de subsidios terrestres, marí timos-lacustres y 
aéreos, para los pobladores de bajos recursos que deban via 
jar a su trabajo o acceder a servicios médicos. Desde 1974 
ha puesto en marcha nuevos transbordadores, ha colaborado en 
la apertura de caminos, ha trazado nuevos aeródromos y heli- 
puertos, ha prolongado la pista del aeropuerto de Balmaceda 
y ha centrado también su labor en la mantención, remo dela- 
ción o incorporación de infraestructura aérea, marítima y te 
rrestre. 

12. lm Transporte Marítimo y Lacustre. 

Siempre P aleña y Aysén han dependido de este me- 
dio de transportes, que pese a la existencia de la Carretera 
Austral, no ha dejado de útil izar se. Más aún si en tres secto 
res de la ruta existe el uso obligado de transbordadores. 

Sólo EMP REMAR circulaba en la zona hace veinte 
anos atrás y desde que el Estado diera especial interés al 
desarrollo de éste medio, han surgido nuevas líneas navieras 
extendiéndose los recorridos a otros sectores. 
12.1.1. TñANSMARCHILAY Ltda. 

Es quizás la más importante de la zona puesto que 
tiene ocho naves(a 1988)que unen a más de 20 localidades.se 
instala en 1971 con"La Pincoya"en el Canal Chacao (Pargua- 
Chacao/Chiloé) , funcionando bajo la tutela de CORFO. Luego in 
corpora a"El Pilchero"en el Lago General Carrera y temporal 
mente el" Yelcho"en el Lago Yelcho, mientras se trazaba la ru 
ta entre Pto. Cárdenas y Pto. Ramírez, pasando luego al sector 
del Estuario del Reloncaví. 

Las naves y rutas son las siguientes: 



- "Trauco" y " Caí G ai » • Canal Chacao. 

- "Yelcho": Estuario Reioncaví(La Arena-Puelche). 

- "Mailén" fiordo Comaií (Quintupeú-Lep tepú) . 

- " Tehuel che" % Fiordo Reñihue (Fiordo Largo-Gonzalo). 

- "La Pincoyá":Chaitén-Chonchi. 

- "El Colono" ;Quellón-Pto.Chacabuco. 

- "El Pilonero" :Lago General Carrera (Pto. Ib áñez, Chile Chi- 
co, fachinal, Pto. Cristal, Mallín Grande, Pto. Sánchez,Pto.RÍo 
Tranquilo, Murta y Guadal). 

La Empresa de Transportes Marítimos de Chiloé a 
aysén utiliza transbordadores del tipo Roll On-Roll Of (RORO) 
o conocidos como transbordadores-barcaza, de especiales ca- 
racterísticas para su uso en esa zona. 
±2.1.2* Naviera Magallanes S.A. 

NAVIMAG comienza a operar en 1980 en la ruta Pto. 
Montt-Pto. Natales con el RORQ n Evangelistas"de 97,77 metros 
de eslora(largo)y una capacidad de 630 metros lineales, unos 
35 camiones. 

3u exitosa labor llevó a adquirir las naves RORO 
"Dungeness"y"Tierra del Fuego", éste último de 130,99 metros 
de eslora y capacidad para 1.180 metros lineales(65 camio- 
nes) y reemplazante del"Evangelistas", que en 1989 y tras al 
gunas modificaciones comienza a operar entre Pto.Montt-Pto. 
Chacabuco» 
12.1. 3. EMPREMAR. 

La Empresa Marítima del Estado S.A. utiliza naves 
de carga( "Calbuco ll y"Quellón") y una barcaza("RÍo Cisnes") en 
la zona dé P aleña y Aysén, uniendo periódicamente a las lo- 
calidades de Ayacara, Castro, Chaitén, Quellón,Melinka,Raiíl 
Marín Balmaceda, Melimoyu,Puyuhuapi,Pto. Cisnes, P to. Aguirre, 
p to. Chacabuco y zonas contiguas a la Laguna San Rafael. 

Desde su creación, bajo el Gobierno de Pedro Agui- 
rre Cerda(1938-41/vida legal desde 1953) ha sido vital para 
la comunicación marítima austral, principalmente para el en 
vio estatal de víveres y materiales diversos. 
12.2. Transporte Terrestre. 

El transporte terrestre( colectivo) ha tenido una 
importante evolución éstos anos, quizá por el crecimiento in 
dustrial o el interés turístico. 



Tan sólo 2 5 anos atrás la existencia de vehículos 
motorizados era casi nula y se limitaba principalmente al 
uso fiscal. Deode el término de la Ruta Austral en su óramo 
central, con el mejoramiento de los caminos ya existentes, el 
número de automóviles y camiones que transitan en la zona 
creció* pese a la escacez de repuestos y talleres mecánicos. 

Lo angosto de la ruta en muchos sectores ha impo- 
sibilitado la circulación de grandes buses,por lo que se re 
duce al uso de microbuses o simples furgones. Sólo la ruta 
Coihaique-Pto. Ibáhez y Coihaique-Pto. Chacabuco cuentan con 
autobuses. Asimismo el viaje y su precio incomodan un poco, 
comparados distancia-precio en otras zonas del país. Todo es 
to por elevado costo de mantención y combustible. 

Las empresas existentes a 1988 san; 

- Buses Pierro;P to.Montt-Chaitén. 

-.- Empresa Artetur; Chaitén-Coihaique y Coihaique-Cochrane. 

- Empresa Aerobús* Coihaique-Cochrane. 

- Empresa Mansur* Coihaique-P to. Cisnes. 

- Empresa Litoral; Coihaique-P to. Cisnes. 

- Empresa Tr ansaustr al ; Coihaique-P t o. Chacabuco. 

- Empresa Pudú: Coihaique-P to. Ibáñez. 

En el caso del tramo Chaitén-Coihaique, la Empresa 
Artetur pernocta una noche en La Junta y la Empresa Pudú se 
combina con la barcaza"El Pilchero". 
12.3. Transporte Aéreo. 

Las pistas de aterrizaje antes de 1970 se situa- 
ban sólo en algunas localidades, incomunicando más aún a los 
aemás sectores poblados. Hoy casi el 90$ de éstos cuentan 
con aeródromos o pistas de aterrizaje, que junto a la remode 
lación del Aeródromo Teniente Vidal de Coihaique y la ex- 
tensión de la pista del Aeropuerto de Ealmaceda,p emitie- 
ron que a 1988 circularan tres líneas aéreas: 

- LADECO: Santiago-p to.IiOntt-Balmaceda. 

- Aeroregional:Pto.Montt-Coihaique. 

- Don Carlos- desde Coihaique a Lago Verde, Chile Chico, Co ch- 
rane, Tortel y Va.ü ' higgins. 

Del mismo modo, se han tecnificado los sistemas de 
comunicación y control, como también se adquirieron vehícu- 
los de emergencia. 



La Comuna de Cocham<5,la Provincia de Palería y la 
Región de Aysén cuentan con más de 25 pistas de aterrizaje 
clasificadas como aeropuerto, aeródromo o auxiliar. Algunas 
se ubican en Cocham<5,Puelo, Segundo Corral, Contao, Melinka, 
Río Negro, Ay acara, Chai tén, Fu tal eufú,P aleña, La Junta, Lago Ver 
de,Puyuhuapi,La Tap era, P to 0 Cisnes, P to c Aguirre, Coihaique, Bal 
waceda, Chile Chico, Murta, Cochrane, Lago Vargas, Laguna San Ra 
í'ael y Va.O 1 higgins. 

Los tínicos aeropuertos que conectan a la zona de 
la Carretera Austral son El Tepual en pto.Montt y Baiwaceda 
en Balmaceda, cuyas pistas pueden recibir a aviones de fuse- 
laje ancho tipo 707 y 727. 



Evolución del Transporte Naviero. 
Empresa Transmarchi Lny Ltda. 



Ruta Quelló'n-r to. Chacabuco : "El Colono" 

Afio3 mtf). 1 inenl es vetif culos pasajeros 
(1) mcrioren 

iyn) 32.150 2.040 20.7 74 

1987 53.212 2.420 .57.4 90 



Huta Chai ten-Chllos; "La Plnc o y n " 

Aíia3 mt n. L i neal es vehículos pasojoros 
(1) menor en 

1983 7.543 1.140 8. 585 

1907 7.655 1.925 14.105 



Ruta Estuario del He loncaví ¡ " Y el cho" (2) 

Años üito. linenl es vehículos pasajeros 
(1) menores 

1904 986 2.901 15.4 98 

1987 1.932 3. 479 9.502 



Huta Logo General Carrera; "EL P il chero *' ( 3) 

Años mts. 1 inenlea vehículos pasajeros 
(1) raenorea 

1983 4.731 668 18.192 

1987 6.722 94 9 24.969 



( Fuente* Trnnawarchil Ry-C0fíF0) 



(1) Los metros lineales indicados corresponden 
a camiones, tomándose como promedio de lon- 
gitud de un camión 9 metros. I'or ejemplo, 
3.600 mtn. 1 ineaies aoti 400 camlontu. 

(2) Los datos anteriores a 1984 corresponden a 
la antigua ruta del Lago Yelcho. 

(3) Esta ruta mantiene itinerarios semanales , va 
riadoB entre los diversos puertos del lego. 



Sector Transportes, 



Parque Automo triz 

Pnlena Aysfn 

1978 387 4.0 34 

1934 542 5.115 

El poique Incluye camiones, 
nu tomó*vil en, camionetas, jeeps, 
hu tobuoe3, mi ero bu seo, ombul an- 
cla s, motoci el eta a, bicicletas, 
etc. 

(Fuente; Instituto Nocional de 
Estadísticas, INE. ) 



Cabo ta je-Chai tén 
(carga y Jcacnrgd) 

L'JQG : 21.674 tonel adao 
1937 ; 44.256 tonel adán 



Cabo taj e-Fuer to Chncobuco 
(carga y duacor^n) 
1977 : 79.531 toneladas 
1981 : 94.279 toneladas 
1987 • 176.029 toneladas 

El movimiento de descarga ha 
a i do mayor - a la carga, pene a 
las exportaciones regionales, 

(fu en te ; 3er emi Tronupor t en 
Región de Ay s6n. ) 



raaajeros Entrados y Salidos por Pasajeros Entrados y salidos por 

C hai tén puerto Chacabuco 




13. SECTOR TELECOMUNICACIONES. 



En la zona las telecomunicaciones eran deficien- 
tes, los teléfonos existentes eran escasos y limitados, sólo 
los radiotransmisores y telégrafos se hacían oír; el servi- 
cio de correos se encontraba administrativamente desorgani- 
zado. 

Desde la instalación de Televisión Nacional de Chi 
le y un sistema de comunicación satelital,se ha logrado ex- 
tender una vasta red, sólida y progresiva, incorporando a ca- 
si el 100$ de las localidades de p aleña y Aysén. 
13»lo Radio, Televisión y Prensa. 

Sólo PtOoMontt, Castro, Pto.Aysén y Coihaique mante 
nían antes de 1975 un adecuado circuito de comunicación ra- 
dial. La instalación de nuevos y modernos equipos ha permití 
do que se hayan creado tres emisoras de frecuencia modula- 
da en Aysén y una en P aleña, logrando captar la zona ondas 
regionales y provincial es, hasta de la Argentina. 

La instalación de la estación repetidora de Tele- 
visión Nacional en Coihaique(1974) ha contribuido enormemen- 
te a extender la cobertura de las telecomunicaciones en la 
Región de Aysén, captándose sus imágenes en sectores muy ale 
jados como Lago Verde y Va, 0 'higgins. 

Por otra parte,los diarios y revistas de circula- 
ción nacional, llegan aún tardíamente p con alrededor de un día 
a Chaitén y Coihaique y dos a Futaleuftf,P aleña, Chile Chico 
y Cochrane. Inclusive el tiraje de el "Diario de Aysén", el 
único de la XI Región, no llega a tiempo. 
13#2o Servicio de Correo y Télex. 

El servicio de correo llegó junto a Carabineros 
de Chile a comienzos de siglo, extendiéndose en la década del 
60 a gran parte de Palena y Aysén, sin embargo todo era len- 
titud e inef iciencia*La comunicación t elegráf ica , aunque im- 
portante, era deficiente y muchas veces se veía afectada por 
el clima, terminando por destruir el servicio. 

La instalación del servicio de Comunicación Tele- 
gráfica Electrónica(telex) llega a Aysén en 1983 y a Palena 
en 1985, con modernos y tecnificados equipos, que a través de 
un sistema satelital conecta a ésta zona con todo el país. 



13* 3o Compañía Telefónica del Sur S 0 A 0 

Considerada la empresa pionera en el servicio te 
lef<5nico nacional, se instala en abril de 1893 en la X Re- 
gión de Los Lagos con una oficina en Valdivia. 

Las últimas zonas que incorpora la compañía son 
Chiloé y P aleña, conectadas en 1964.Chaitén desde 1965 man- 
tenía sólo un teléfono público de comunicación local (hasta 
pto.Montt)y en 1983 se instala una central automatizada con 
100 líneas telefónicas , discado directo nacional y servi- 
cio internacional. Mi entras que Futaleufú y P aleña mantie- 
nen actualmente una red interconectada de teléfonos públi- 
cos y comunicación a Chaitén desde 1970, debido a que las 
condiciones climáticas han imposibilitado, por ahora, intaJar 
oficinas automáticas. 

Cuentan además con servicio público las localida 
des de Co chamó, Puelo, Contao y Río Negro de Hornopirén. 
13» 4. Compañía de Teléfonos de Ciohaique S 0 Ao 

Creada entre 1958 y 1962 por un grupo de habitan 
tes de Coihaique, se instala con una central telefónica en 
abril de 1962 en la capital regional de Aysén , con 200 lí- 
neas, y en septiembre del mismo año se instala una oficina 
en Pto. Aysén con 100 líneas. En 1970 se extiende el servicio 
a Chile Chico y en 1974 a Pto. Chacabuco y Balmaceda. 

Entre 1976 y 1987, gracias al crecimiento demográ 
fico e industrial, la cobertura de la empresa crece cerca 
de un 62#, ampliándose las redes de P to. Aysén,P to. Chacabu- 
co y Chile Chico e instalándose el servicio en Melinka, el 
Valle Simpson y Cochrane. 

La empresa ha trazado un presupuesto para el 
trienio 1989-91 de un millón de dólares, extendiendo el sis 
tema telefónico hasta La Junta por el norte y Va.O'higgins 
por el sur. 



Sector Telecomunicaciones, 
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Compañía Teléfonos Coihaique S. A. (Aysén) 
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Compañía Telefónica del Sur S»A 0 (P aleña) 
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14» SECTOR VIVIENDA Y URBANISMO. 



Todas las instituciones estatales y privadas es- 
tán íntimamente ligados unos a otros con el desarrollo de 
un país, de una región o una zona geográi ica. Es por esto 
que la demanda de ios servicios básicos hayan ocasionado 
la extensión de éstos para satisfacer las necesidades de la 
población. Que el mayor nd¿nero de fuentes de trabajo , especí- 
ficamente en la Región de Aysén p hayan elevado el número de 
viviendas existentes o que la cobertura del agua potable al 
canee al 100> de los poblados. 

Así se tiene por ejemplo, que una de cada cinco vi 
viendas existentes en Aysén y una de cada tres en el área 
urbana de Coihaique fueron construidas entre 1974 y 
1987» tanto por el fisco como por los particulares. 

La inversión en el sector vivienda ha permitido la 
creación de nuevas poblaciones como J # M. Carrera, A.Prat, Los 
pioneros y Las Nieves en Coihaique, Combate Naval de Iquique 
y Ana tferner en Puerto Aysén y Tamango en Cochrane. Como tam 
bién la fundación de poblados como Villa Vanguardia, Villa 
Santa Lucía y Villa Amengua! o la extensión de otros como 
La Junta, Villa Manihual es, Villa Ortega y Villa Cerro Casti- 
llo, 

Igualmente importante es la erradicación de las de 
nominadas"pobiaciones callampa o campamentos". Durante 19d7 
y gracias al Fondo Social Presidente de la República se lo- 
gró erradicar el campamento La Antena de Puerto Aysén. 

Por otra parte se han suscrito convenios entre el 
SERVIU e industrias de la zona para levantar viviendas para 
sus trabajadores en un radio cercano a éstas, y así, no efec- 
tuar el diario traslado del hogar al trabajo. Otro es el pac 
tado entre la Secretaría Regional de la Vivienda y la Secre 
tari a de Agricultura, para llevar a cabo el Plan de Subsidio 
Rural a sectores como La Tapera y ííirehuao. junto a progra- 
mas como el Plan de Desconcentración Urbana y el Plan de Me 
joramiento de Barrios. 

Sin lugar a dudas, importantísimo ha sido el desa- 
rrollo del Plan de Regularización de la Tenencia de Tierras, 
que llevó a regularizar la propiedad fiscal que se encontra- 
ba ocupada o arrendada por antiguos colonos. Unos 2.100 títu- 



los han sido reblar iza dos a 1987 $ permi tiendo también recia 
sificar las Reservas y Parques Forestales y otoñarle más 
de 500 mil hectáreas a CONAFo 

Respecto al sector urbanización, un convenio FNDR- 
BID permitió construir, ampliar, rehabilitar o mejorar 25 sis 
temas de agua potable y 70 sistemas de alcantarillado. La en 
trega de la red de agua potable en Lago Verde en agosto de 
1988, significó que la cobertura del vital elemento llegara 
a su máximo nivel (100 L /¿)a 

Igualmente a disminuido la utilización de acequias 
y norias en poblados como Coihaique, Puerto Aysén y Chile Chi 

co, debido al aumento en un 65,9>¿ de la cobertura de alcantari 
liado. Puerto Cisnes, Puerto Aysén, Coihaique, Puerto Ibáh.ez, Chi 
le Chico y Cochrane cuentan con cerca del 100% de alcantar¿ 
liado. 

Por otra parte, la instalación de industrias ,esp e- 
citdmente en Puerto Chacabueo,ha originado un mayor trál'ico 
de vehículos, lo que llevó a la Intendencia Regional y a la 
Dirección de Vialidad a pavimentar el tramo vial Puerto Cha- 
cabuco-Balmaceda de 134 kilómetros* Como también extender la 
pista de aterrizaje del aeropuerto de Balmaceda. 

Entre algunas de las obras realizadas en la zona 
Co chamó-Pal ena se cuentan 1 a 3 remodelaciones de las casas 
municipales de Puelo ( Comuna Cochamó) , Río Negro(Comuna Huai- 
lahué), Chai tén (Comuna Chai t én ), Fu tai eufú( Comuna FutaleuiM) 
y Pal ena (Comuna Pal ena) , junto a la construcción de vivien- 
das por un valor de 46 millones de pesos y el aumento de la 
cobertura del agua potable y la instalación del alcantarilla 
do. 
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15. 3ECT0H SALUD» 



Desde la instalación de la primera" estación deprj, 
meros auxilios" en la década del 20, el sector salud igualmen 
be iia experimentado un importante desarrolio 0 Los continuos 
problemas sanitarios dieron paso a la instalación de los 
primeros hospitales, aunque sólo dentro del único eje de cg 
municación existente en Aysén hasta 1975SP to. Ay sén-Coihai- 
que- Chile Chico» 

El mejoramiento de los índices de salud se debe 
principalmente a la labor de prevensiÓn desarrollado por 
los servicios de salud de Aysén y P aleña. Es así, como los 
programas de Alimentación Complementaria, de Atención Profe 
sional al Parto y de Planificación Familiar, han permitido 
que las tasas de natalidad y mortalidad infantil disminuye 
ran no tabl emente. En diez años, la mortalidad infantil ha dis 
minuldo un 62, 2%, la desnutrición un 5, 6% y la natalidad un 
7, 2%; ha crecido la planta de médicos y auxiliares en másete 
un 45% » las atenciones médicas un 44% y la aterición profe 
cional al parto un 31,1%, ésta última debido principalmente 
a la existencia de la Casa de la Mujer Campesina y de alber 
gues de pre y post parto. Pese a todo, la tasa de desnutri- 
ción infantil continúa siendo muy alta» 

El desarrollo del plan de Alimentación Complemen 
taria entrega arroz, puré, sopa, cereal y leche a numerosos 
poblados, incluyendo los más aislados. En 1987, éste programa 
suministró más de 46 mil kilogramos en palería y más de 
180 mil kilogramos en Aysén. 

La existencia de la Carretera Austral no sólo ha 
permitido la construcción de nuevos hospitales, sino que se 
han instalado más de 13 nuevas postas rural es, esp ecí f ica- 
rnente en localidades y sectores <jue carecían de éste servi 
ció. 

Los proyectos a partir de 1^89 consideran entre 
oLros,la construcción de los hospitales de } uelo y RÍo Ne- 
gro, en la Comuna de Co chamó y la provincia de p aleña respec 
tivamente, mientras que en la Región de Aysén,un convenio 
FriDR-BID desarrollará la construcción, ampliación, reposi- 
ción y/o mejoramiento de 140 postas, 88 consul torio o y 8 
hosp i tales, junto a los equipamientos respectivos Q 



Sector Salud. 
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16. SECTOR EDUCACION. 



Las zonas australes estudiadas aquí, se encontra- 
ban desconectadas del desarrollo educacional chileno al mo 
mentó de fundarse la primera escuela de la Provincia de Pa 
lena en Ayacara, en 1920, y la primera de la Región de Aysén 
en el Valle Simpson, en 1929. Sólo a partir de la instalación 
de varias escuelas durante el Gobierno de Eduardo Frei(1964 
-1970), comenzó a llegar la infraestructura adecuada para la 
enseñanza escolar. 

Las direcciones regionales de educación pública 
han desarrollado en éstos años, poli ticas que han llevado con 
éxito la calidad educacional en éstas zonas.Hechos traduci- 
dos en la existencia de 114 establecimientos educacionales 
fiscales y privados» atendiendo a más de 23 mil alumnos y que 
cuentan con una planta docente de mil cién pro f esores; la e~ 
xiatencia de cerca de 12 jardines infantiles y 20 centros 
abiertos que benefician a 4.800 niños, y el aumento de las 
tasas de alfabetismo de un 83, 9£ en 1970 a un 91, 35# en 1988. 

Estas políticas educacionales han incluido el apro 
vechamiento de las horas de ocio» en actividades deportivas» 
recreativas, académicas, de talleres y cultural es.Labores ex- 
traprograraáticas que cuentan con el apoyo de entidades como 
Digeder, el Rotary y el Club de Leones. Incluyendo asimismo, 
moderno material didáctico, como laboratorios y equipos de 
computación. 

Excelentes programas, como el Plan de Alfabetiza- 
ción, la instalación del Instituto Nacional de Capacitación 
Profesional (INACAP) en 1974,1a labor de la Junta Nacional de 
Auxilio Escolar y Becas que beneficia a más de 150 niños 
con desayunos, almuerzos, onces, becas de transporte, de matrf 
culas y de alojamiento o el apoyo económico brindado por la 
Beca Presidente de la República otorgado a cerca de 220 ni- 
ños anualmente* han permitido que la educación en Palena y 
Aysén aumente en calidad y cantidad, paralelamente a las de- 
más provincias y regiones del país. 

A futuro, los programas FNDR-BID desrrollarán pro- 
gramas como la construcción o mejoramiento de 300 locales 
educacionales y la formación efe una universidad en Aysén. 
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17. SECTOR DEPORTES Y RECREACION* 



Este sector antaño carecía de absoluta dedicación 
en torno a medios e infraestructura disponibles, que junto a 
la lluvia y el barro imposibilitaban el uso periódico de re 
cintos deportivos, Hoy se ha integrado físicamente a la po- 
blación a labores deportivas y recreativas, gracias a las po 
líticas trazadas para el manejo y funcionamiento de nuevos 
gimnasios y muí ti canchas. 

Desde 1975 se han destinado alrededor de 600 millo 
nes de pesos en la construcción de más de 20 muí ti canchas, 19 
gimnasios y la remodelación e implement ación del Centro de 
Ski El Fraile, instalándose asimismo los Consejos Locales de 
Deporte, los correspondientes comités y la creación de nuevos 
clubes deportivos que han permitido una mayor relación pobla 
cío nal,. un continuo contacto comunal. De esta forma se ha lo- 
grado que más de 30 mil personas participen en las activida- 
des trazadas. 

Los deportes más practicados en la zona son el fút 
bol, babyfútbol, basquetbol, voleibol y tenis de mesa, como así 
la práctica del ski en la zona central de la Región de Aysén. 

Todas las capitales comunales de Co chamó, Pal en a y 
Aysén cuentan con gimnasio techado, en los cuales la práctica 
de deportes mantiene un horario prefijado y cuyo uso general 
mente es gratuito. 



Sector Deportes y Recreación. 

(sólo XI. Región Aysén) 
(Fuente: Digeder XI Región de Aysén.) 



Participación Depor tiva de la Población. 

taetalle a 1¿)87) 
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COYHAIQUE 


41.871 
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12.728 


15.9J1 


58.0 


LAGO VERDE 
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26,8 
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13.692 


\.mo 
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6,747 
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336 
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99 
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39.1 
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lnfraestructura( detalle a 1SQ9). 
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18. plan de Electrificación. 



Personalmente creo que este proyecto trazado en 
1988 sea el más importante y espectacular del desarrollo 
que la Carretera Austral ha traído a la Comuna de Cocha- 
mi, a la Provincia de Palería y a la Región de Aysén. 

Vital para el desarrollo socioeconómico de cada 
poblado incorporado a éste plan,pues hoy las noches serán 
más largas y durante el día la electricidad no estará ra- 
cionada. Ya nadie, o muy pocos , utilizarán los tres paquetes 
de velas para alumbrar las noches de la semana. 

En la década del 50 comienzan a instalarse en 
la zona ios primeros equipos electr<5genos(diesel) en pobla 
üos como Coihaique, Chile Chico y Pto.Cisnes y en febrero 
de 1962 entra en funcionamiento la primera central hidro- 
eléctrica de la XI. Región, la Central Puerto Aysén, con una 
potencia base de 3o00Q Ktf, aprovechando las aguas del Río 
Arredondo (superficie: 86, 4km2.y caudal medio ; 6, 63iri3/seg. ) $ 
trazándose una línea de 23kV de 65km.de extensión para co 
municar a Pto.Aysén y Coihaique. En 1970 el sistema de elec 
trificaciÓn se extiende a Balmaceda. 

El cuadro M.l permite apreciar como se encontra- 
ba la 11 amada" Sexta Zona Eléctrica Nacional M en 1987, a un 
aiio úel inicio del trazado del Plan de Electrificación de 
las X© y XI. Regiones. Con el fin de incentivar la coloniza 
ción y colaborar en la labor productiva de las industrias 
instaladas o por instalarse en la zona, éste plan nace gra- 
cias a un convenioCORFO-EMDESA-EDELAYSEN-ODEPLAN» mediante 
una red de electricidad que suministraría el vital elemen- 
to las 24 horas del día. Tras varias prospecciones, se opta 
por comprar tres modernos equipos hidroeléctricos(minicen- 
trales)a la Rep. Popular China,para instalar en los pobla- 
dos de Cochrane,Pto. Cisnes y Pto* Ramírez, construyendo 
así una red general de alrededor de 850kin. y la utiliza- 
ción de aproximadamente 28 mil postes de alumbrado. 
18.1 Central El Traro. 

Está ubicada en la zona de Cochrane y aprovecha 
las aguas del Río Cochrane(Salto El Traro, sup erf icie: 380k2. 
y caudal medio ;21 F lm3/seg. ) *Está a 5 kilómetros al oriente 
de la capital comunal. Posee dos generadores de 320KW cada 



uno y la posibilidad de instalar otros dos a futuro, Su sis- 
tema de electrificación tiene 152km.de extensión y es una 
línea de 23kV que suministrará electricidad a Cochrane, Va- 
lle Chacabuco,Pto.Bertrand,El Maitén, Guadal, Mallín Grande, 
Fachinal, Bahía Jara y Chile Chico. 

18.2*» Extensión Red Electrificación Central Puerto Aysén. 

Junto a la instalación de las tres nuevas centra- 
les,se optó también por extender el servicio eléctrico ya 
instalado de 65kni.a 240km.y suministrar energía a las loca- 
lidades de Va. Co. Castillo. Pto P Ibáñez, Va. Ortega, Nirehuao y 
Va.Maríihual es, conformando así el denominado "Sistema Inter- 
conectado Aysén" (SIA) 0 

18.3. Central Muevo Reino. 

Se ubica en puerto Cisnes y sólo suministra ener- 
gía a ésta lo cal i dad. Mantiene dos unidades de 150KW cada 
una y posibilidades de instalar otras dos 0 Utiliza las aguas 
del Estero lluevo Reino (superficie; 12, 5km2. y caudal medio ¡ 
l,6ni3/seg. ). 

18.4. Central Río. Azul. 

Está situado en las cercanias de Puerto Ramírez 
y utiliza las aguas del Río Azul (superficie: 62km2. y caudal 
medio; 6, 9m 3/ seg. ). Cuenta con dos generadores de 350KW cada 
una, con cabida para otras dos unidades, y una línea de 23kV. 
Esta red,denominada"Sistema Interconectado Palena"(SIP) , tie 
ne 310km.de extensión y entrega electricidad a i?utaleufiS,Pa 
lena, Va. Sta.Lucía,Pto. Cárdenas, El Amarillo, Chai tén, La Junta 
y Puyuhuapi. 

Ib. 5. Central Canutillar. 

Está ubicada a unos 22km.de Raliín y utiliza las 
aguas del Lago Chapo (44, 6kin2. ) a través de los ríos Blanco y 
Lenca» Tiene una potencia base de 150.000KW y suministrará 
energía a Rollizo, Ralún, Cochamó, So tomó, Puelo, Cta # Puel che, 
Contao, Cta.Huailahué, Cta.Manzano y Río Negro, conformando 
170km.de extensión. 

por último, cabe señalar que la inversión en éste 
plan alcanza a más de 180 millones de dólares y que existen 
numerosos planes a futuro como la potencialidad del Lago La 
Paloma o de los ríos Puelo, Cisnes, Ibáñez y Baker. 



Sexta Zona Eléctrica (a 1987). 
provincia de Palería y Región de Aysén 
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Propiedad 


Tipo 
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Chaitén 


SAESA 


TE-D 
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TE-D 
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Melinka 




TE-D 


48 kW 


Caleta Andrade 
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TE-D 


292 kw 


Puerto Aguirre 
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Lago Verde 
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Puerto Cisnes 
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300 kW 


Villa Amengual 
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25 kW 


Villa Mañihuales 
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Puerto Aysén 


EDEL AYSEN 
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3.000 kW 


Puerto Aysén 
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Coihaique 
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Puerto Ibánez 
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150 kw 


Chile Chico 
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TE-D 


487 kW 


puerto Guadal 


ENDESA 
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135 kW 


Cochrane 


ENDESA 


TE-D 


315 kw 


Otras localidades 


SAESA 


D 





Tipo de Centrales; 
HE : hidroeléctrica TE : termoeléctrica D : diesel 

(Fuente: Anuario de Producción y Consumo de Energía de 
'chile, ENDESA*) 
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19» Plan de Colonización, 



Las tierras de los primeros colonos de la Trapa- 
nanda,coiuo Felipe Westhof, Ciriaco Alvarez, Richard, los Yon 
Flack,los Foitzick, los Jara y tantos otros , necesitaban de 
otros conciudadanos visionarios y decididos, que ésta vez 
poblarían zonas ya definidas y carentes de movilidad pro- 
ductiva. Necesidad que la Carretera Austral ha logrado lle- 
var de excelente forma. 

El flan de Coionización lo administra el Miníete 
rio de Bienes Nacional es(MBlM) a través de la División de Co 
Ionización, coordinando con otras entidades la elaboración 
de políticas destinadas al aprovechamiento e incorporación 
de tierras fiscales al desarrollo de zonas de escasa densi 
dad poblado nal. Todo ésto, según Decreto Supremo 479 de agos 
to de 1983, que establece que" el MBN será el encargado de la 
ejecución de las políticas de poblamiento y normalización 
de la tenencia de tierras en las X.,XI# y XIIoRegiones",per 
mitiendo así la radicación de grupos humanos y la integra- 
ción de éstas zonas al resto del país, logrando su desarro- 
lio en aspectos so cioeconÓmicos, fisico-culturales y de so- 
buraní u. 

Para optar a éstos terrenos se requiere documen- 
tación personal y proyectos productivos a desarrollar en 
la zona seleccionada* Todo pasa por una licitación y la asig 
nación final de las tierras, vendidas a 15 anos plazo, con 10 
fo de pie, tres años de gracia y rebajas en transportes esta- 
tales ferroviarios y marítimos. Los terrenos están loteados, 
de 0,5 a 75hás.,de 75 a 400hás. y de 400 a 3* 500hás., abar- 
cando una superficie total de más de 200 mil hectáreas de 
terrenos para la venta, en un sector insular y en otro con- 
tinental. 

Con el objeto de brindar el máximo de apoyo a los 
nuevos colonos, el Estado ha desarrollado programas tempora- 
les, como centros de apoyo(con infraestructura de servicios 
básicos), almacenes ECA(Empresa de Comercio Agrícola: expen- 
dio de mercadería) , helipuertos, red de telecomunicaciones, 
escuelas en áreas específicas, ronda médica cada 45 días, etc. 



El Sector Insular de Colonización abarca desde 
Las Guaitecas hasta la Laguna San Rafael y el acceso es 
sólo vía oiarítima.Los sectores son; 

- Archipiélago Las Guaitecas Norte; islas Guai teca, Ascen- 
sión, Clotilde, Betecoy y Leucayec(poblados cercanos Me- 

linka y Pto. Ballenas) . 

- Archipiélago Las Guaitecas Sur; islas Concoto, Chaf f ers, 
Valverde, García, hojas, Carrao y jéchica(poblados cerca- 
nos Melinka,Pto. Ballenas, pto.Cholga y pto. Nassau) „ 

- Isla Refugio (poblados cercanos Melinka,Pto. Ballenas, pto 0 
Santo Domingo y pto.Haúl Marín Balmaceda) . 

- Isla Magdalena(poblados cercanos Pto.Nassau„Pto. Cuptana, 
pto.l'rancés,pto. Español, Cta.Lauipezo,Pto. A&ericano,Puyu- 
huapi, Pto. Cisnes y pto, Aguirre) o 

- Isla Melchor (poblados cercanos Cta„Laflipezo, Pto. Americano, 
Pto. Aguirre, Pto. Lagunas y C ta. Sepulcro) 0 

- Isla Traiguén (poblados cercanos p to e Lagunas, Cta* Sepul ero, 
pto.Quitralco y Pto. Bonito) . 

- ¿¡Pelantes (fiordo Elefantes e Isla Nal cayec; poblados cerca 
nos i to. Bonito y Bahía Erasmo) 0 

El Sector Continental de Colonización abarca una 
zoiia costera y otra interior, desde Ya.Sta. Lucía hasta Cta. 
Xorttíi y cuyo acceso os por mar y por la Carretera Austral. 
IjOü sectores son; 

- pitip aleña (Bahía P alena;poblados cercanos Pto.Raúl Marín 
BalLuaceda, Pto. Escondido y Pto.TicToc). 

- Meliiüoyu(poblados cercanos p to. Sto© Domingo y Puyuhuapi)<> 

- Queulat (poblados cercanos La Junta y Lago Verde)*, 

- Maca-Yulton(poblados cercanos P to 0 Cisnes, Pto Q Americano, 
pto. Aguirre y P to. Chacabuco) <► 

- Cinco Hermanas (poblado cercano Pto. Aguirre) « 

- Quitralco (poblados cercanos P tos 0 Quitralco y Bonito). 

- Exploradores(poblado cercano Bahía Erasmo). 

- Baker-Bravo (poblados cercanos Cta.Tortel y P to 0 Yungay) . 
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Y. Las Fuerzas Armadas y Carabineros de Chile. 

La Provincia de Palena y la Región de Aysén no es 
tán por motivo alguno ajenas a la patriótica labor que de- 
sarrollan las FF.AA.y Carabineros a lo largo y ancho de 
nuestro territorio. Garantes de nuestra independencia y so- 
beranía, en el mar, en el aire, en la nieve o en el altiplano, 
mantienen constante vigilia. Junto a labores sociales se ex 
tiende más aún la labor patriótica, que van en directo bene 
ficio de los sectores más necesitados. Op erativos cívicos- 
militares se han realizado últimamente en las comunidades 
de Pto.Ibáñez,Levicán,pto.RÍo Tranquilo y f¡ i rehuao, dispo- 
niendo en algunas ocasiones de la coordinación de los ser- 
vicios públicos y otras instituciones, ampliando así la co- 
bertura de acción social. 
1« Carabineros de Chile 0 

En la soledad inmensa y en climas diversos, es co 
mún apreciar la labor de la policía uniformada desarrolla- 
da principalmente en las zonas fronterizas del país, de Vis 
viri(I. Región) a Monte Aymond( XII. Región) y Tierra del Fuego, 
fín palena y Aysén, su labor fronteriza abarca cerca de tre- 
ce pasos que comunican a la Argentina. Más esa es sólo una 
parte importante de su acción de seguridad y control. 

La zona de la Carretera Austral se considera pro 
fundamente tranquila*. Durante 1987 hubieron 251 denuncias 
varias y se detuvieron a 77 personas por conductas múlti- 
ples. Asimismo se contabilizaron sólo 25 accidentes de trán 
sito© 

El aumento del movimiento turístico ha ocasiona- 
do que Carabineros intensifique su labor de control y pre- 
vensión, especialmente durante la temporada de verano.Fue- 
ron registrados 15*710 vehículos y 65.269 turistas naciona 
les y extranjeros en 1987» 
2. Fuerza Aérea de Chile. 

La Fuerza Aérea de Chile, a través de su Grupo de 
Aviación N. 5, ha estado desde 1935, íntimamente ligada al de 
. sarrollo de Palena y Aysén.Hoy, la III Brigada Aérea con 
asiento en Pto,Montt,es quien tiene la responsabilidad de 
dirigir los medios institucionales, tanto humanos como mate 
riales, orientada a la ayuda hacia las necesidades básicas 



de la ciudadanía, cuya única comunicación hasta 1982» eran ex 
elusivamente los transportes de la Fuerza Aérea y EMP REMAR» 

Como medio de integración, se han trazado nuevas 
pistas de aterrizaje en todos los poblados, como asimismo 
canchas auxiliares, viéndose la zona favorecida en el trans- 
porte de víveres, combustible, elementos de comunicación y 

asistencia médica» 

También cuenta con un Centro Coordinador de Salva 
mentos,para labores de rescate y auxilio, preocupación que 
se extiende también a labores de reconocimiento, apoyo a tra 
bajos terrestres y marítimos y coordinación de actividades 
varias con los organismos fiscales» 
3 # Armada de Chile. 

En la Marina Chilena existe la más profunda con- 
vicción de que el futuro de Chile está en el mar, Por esto, 
su labor es múltiple;patrullaje aeromarítimo, control de con 
taminación, operación y mantención de una extensa red de fa- 
ros y balizas, hidrografía, servicio de rescate y salvamento, 
meteorología, telecomunicaciones, apoyo médico-dental y labo- 
res de abastecimiento» 

La labor desarrollada en la zona comprendida entre 
Chiloé y Pto» Natales, se basa principalmente en trabajos asís 
tendales a los poblados de las islas de Chiloé, Melinka,Pto» 
Raiil Marín Balmaceda,Pto» Santo Domingo, P to. Aguirre, Bahía 
Er asmo , P t o » Hu emul , P t o » B r o wn, C t a. To r t el , P t o c Yungay , P to # Ed én 
y tantos otros 0 

Cabe destacar la importante labor que desarrolla 
en Chiloé,Palena y Aysén,el buque médico~dental"BMD Ciruja- 
no Videla",que bajo un convenio entre la Armada, la Universi 
dad de Concepción y los Servicios de Salud correspondientes, 
entrega atención completa. El n Cirujano Videla» efectúa rondas 
médicas cada mes a determinados poblados, junto a labores cu 
rativas,preventivas y educativas, en base a un programa en 
conjunto con los hospitales de Castro, Achao, Chaitén y Coi- 
haique # 

El barco ©a una clínica flotante, contando de3de 
pabellón de operaciones a sala de Rayos X, laboratorio, enfer 
mería y sala de odontología*» 

Esta laboréese a ser sacrificada, entrega grandes 



satisfacciones; el poder traer al mundo nuevas vidas, el en- 
tablar una amistad con los lugareños o el poder apadrinar 
a las escuelas existentes en los poblados donde la nave re 
calafEs común ver algunas escuelas pintadas de color gris 
en la zona austral). 
4. Ejército de Chile, 

El Ejército de Chile realiza una actividad neta- 
mente de seguridad, aunque también efectúa labores de salva 
mentó, sociales y de construcción de caminos 0 

A la Región de Aysén llega en 1958 iniciando ac- 
tividades vi al esj apertura de una red de sendas que conecta 
ran a Goihaique con los poblados cercanos,por las que lue- 
go se trazara la actual ruta*, 

La labor del Ejército en la construcción de la 
Carretera Austral ha sido primordial. Desde 1976, el Comando 
de ingenieros Militares, a través del Cuerpo Militar del 
Trabajo (CMT), en coordinación con el Ministerio de Obras Pú 
blicas(M0P),ha estada desarrollando la Red Vial Austral. El 
MQP mediante empresas contratistas y el CMT en faenas di- 
rectas,» Entre 1976 y 1981 las faenas se realizaron en base 
a la utilización de obreros del Plan de Empleo Mínimo (PEM) 
y el apoyo de técnicos e ingenieros militares, en un número 
variable ano a año (promedio de 2*200 hombres). A partir de 
1982 la dotación militar aumento, llegando a los 700 efecti 
vos del CMT anuales. El trabajo se complementa con modernos 
equipos técnicos, vehículos y maquinaria militar, como camio 
nes tolva de gran tonelaje y barrenos para perforar las zo 
ñas rocosas. 

La apertura de la nueva ruta hizo que el Ministe 
rio de Bienes Nacional es (MBN) solicitara al Ejército que se 
trazara una ruta de La Junta a Pto.Raúl Marín Balmaceda, de 
unos 62 kilómetros, permitiendo el acceso a Pitipalena, con- 
tigua a M el imoyu, ambas zonas de colonización. La ruta está 
en estudio, según perspectivas socioeconómicas. 

Cabe mencionar, que la cantidad de tierra y roca 
movida y extraída por el CMT entre 1976 y 1988 ascendió a 
los 3.458.000 metros cúbicos, ap r o ximadaiü ente un monte de 
las dimensiones del Cerro Santa Lucía de Santiago* 



Epílogo. 

Es de esperar, que más que la voluntad de Dios, 
la voluntad humana, no modifique el futuro que le depara 
a Co chamó, a Palena y a Aysén.Que quienes lleven las rien 
das del quehacer nacional, continúen brindándole todo el 
apoyo a ésta zona t que en seis años, ya ha experimentado 
un creciente desarrollo. Que las políticas trazadas no 
sean anuladas; que nadie cese de trabajar. 

Que la creación del instituto para el Desarro- 
lio de las Regiones Austral es ( IDEfí A) y del centro ecoló- 
gico- cultural Aonikenk, permitan regular éste crecimien- 
to socioeconómicooQue los proyectos hidroeléctricos se 
concreten a futuro. Que la actividad minera permita crear 
nuevas fuentes de trabajo 0 Que la exportación de liebres 
salvajes, cerezas, espárragos, ajos, jaibas y centollas t sur 
gan como nuevos polos productivos. Que toda localidad se 
incorpore a éste desarrollo. 

En fin, que el ser nacional, sin ambición y sin 
mediocridad, concient emente, lleve por buen camino ésta 
obra iniciada, que no busca un renombre político como mu 
chos lo han pensado, sino el bienestar de todo un espec- 
tro social, de todo un pueblo amante de su tierra. 
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